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MINISTERO DELLE COMUNICAZIONI 


DIREZIONE GENERALE DELLA MARINA MERCANTILE 
ISPETTORATO DEI SERVIZI MARITTIMI 


Convenzioni per i servizi marittimi sovvenzionati 
1. — LINEE. INDISPENSABILI 


Pi 


Capitolato A per i servizi marittimi sovvenzionati. 


Esecuzione dei viaggi. — Itinerari ed orari. 


Art. 1. 


I servizi da eseguirsi sono indicati nella tabella anfiessa 
Alla convenzione. 


‘Art. 2. 


I giorni e le ore di partenza e di arrivo verranno determi- 
nati dal Ministero delle comunicazioni, sentito il concessio- 
nario, e potranno essere in egual modo variati. 

Le partenze potranno però, per ragioni di ordine pubblico 
o di interesse postale, commerciale o politico essere ritardate 
od anticipate sull’ordine scritto del Ministero delle comuni- 
cazioni e dei suoi rappresentanti, o per causa di forza mag- 


. giore, di cui sarà giudice l’autorità marittima nei singoli . 


porti senza che sì possa chiedere alcun compenso nè dal con- 
. cessionario in confronto dello Stato, nè dai terzi sia in con. 
fronto dello Stato che del concessionario. 

In caso di ritardo nella traversata, i capitani abbrevie- 
fanno il tempo di sosta nei diversi porti di approdo riducen-, 
dolo allo stretto necessario, allo scopo di arrivare a destina. 
zione in orario o col minor ritardo possibile. 


Art. 3. . al 

I viaggi dovranno essere eseguiti con la velocità normale 
indicata per le rispettive linee. 

Per velocità normale s’intende quella che dovranno avere i 

piroscafi in circostanze di ordinaria navigazione e sulla me- 


desima saranno stabiliti i relativi orari. 


‘Art. 4. 


Nessuna variazione potrà essere apportata dal concessio- 
Niario agli itinerari delle linee se non previa autorizzazione 
del Ministero delle comunicazioni. 

Il Ministero delle comunicazioni potrà sopprimere e at- 
tuare provvisoriamente o definitivamente approdi e far ese- 
guire viaggi straordinari. 

L’attuazione di nuovi approdi non dovrà però costituire 
un aumento di percorrenza tale da richiedere aumento di 
materiale. 

Nel caso che i viaggi straordinari possano essere eseguiti 
col materiale assegnato alle rispettive linee, saranno rim- 
borsate ai concessionari le sole spese vive di esercizio. 


Piroscafi. 


Art, 5. 


I piroscafi da assegnarsi alle linee devono essere iscritti 
alla prima classe del « Registro Italiano » o di altro Regi. 
stro di classificazione nazionale le cui visite e perizie siano 
riconosciute equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e devono 
mantenere tale classificazione per tutta la durata del con- 
tratto, 


Salvo il disposto dell’art. 7 essi devono avere caratteristi- 
che non inferiori a quelle indicate nella tabella di cui al- 
l’art. 1 e il loro numero dovrà essere per ciascuna linea tale 


‘che si possa provvedere in ogni momento alla regolare ed 


esatta esecuzione del servizio. 

Inoltre, salvo sempre il disposto dell’art. 7, devono essere 
di assoluta proprietà del concessionario. 

Il concessionario ha l’obbligo di assicurare tutti i piroscafi 
assegnati al servizio. 

Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comu- 
nicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina mer- 
cantile, i piroscafi che abbiano raggiunto l’età di 25 anni 


. dovranno essere sostituiti. 


‘'Art. 6. 


Il concessionario indicherà al Ministero delle comunica: 
zioni le linee sulle quali intende destinare i singoli piroscafi ; 
questi non potranno esser distolti dalle lince così indicate e 
sostituiti con altri senza l’autorizzazione del Ministero pre- 
detto. A tale effetto i verbali di visita indicheranno tutte le 
linee alle quali il piroscafo potrà essere assegnato. 

Il concessionario non è esonerato dall'obbligo di disimpe- 
gnare il servizio, nei modi stabiliti, in alcun caso e nemmeno 
se egli non possa disporre di parte del materiale assegnato 
ad una linea, per causa di forza maggiore o di riparazione. 

Nel caso che un piroscafo si perdesse, il concessionario do- 
vrà provvedere provvisoriamente al servizio con altro piro- 
scafo anche se non rispondente pienamente alle condizioni 
stabilite, ed avrà l’obbligo di sostituirlo con altro rispon- 
dente alle condizioni stesse, nel termine che sarà fissato dal 
Ministero delle comunicazioni, 


ATt. 7. 


Il Ministro ‘per le tomunicazioni ha facoltà insindacabile 
di autorizzare il concessionario, in casi eccezionali, ad asse- 
gnare temporaneamente alle linee piroscafi non corrispon- 
denti alle condizioni stabilite, prendendoli, ove occorra, a 
noleggio. 

In tali casi la sovvenzione complessiva attribuita alla linea 
sarà ridotta proporzionalmente secondo la formola seguente t 
n S=S-(a +5) 
in cui 

$° rappresenta la sovvenzione ridotta; 

S rappresenta la sovvenzione normale; 

a rappresenta la ritenuta per deficienza di velocità; 

b rappresenta la ritenuta per deficienza di tonnellaggio 


cms [84 (57) 


b=S—- (0,65 S + 0,35 ST) 


. 
ti 


dei quali 
V? rappresenta la velocità effettiva; 
V rappresenta la velocità prescritta; 
T” rappresenta il tonnellaggio effettivo; 
T rappresenta il tonnellaggio prescritto. 
La riduzione della sovvenzione si calcola per viaggio e sarà 
effettuata previa una tolleranza del 10 per cento nei riguardi 
delle deficienze di tonnellaggio. 


Art. 8. 


I piroscafi nuovi, che il concessionario ha l’obbligo di de- 
stinare al servizio, devono essere costruiti nei cantieri ita- 
liani. 

Il concessionario potrà ricorrere ai cantieri esteri quando, 
a giudizio insindacabile del Ministro per ie comunicazioni, i 
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cantieri nazionali abbiano fatto condizioni onerose in con- 
fronto di quelle risultanti da accreditati cantieri esteri. 

I piani dei piroscafi di nuova costruzione o da acquistarsi 
e quelli dei loro apparati motori, ed i relativi contratti di 
costruzione o di acquisto dovranno essere presentati al Mini- 
stero delle comunicazioni per l’approvazione, 


Art. 9. 


I piroscafi, siano nuovi o già in esercizio, devono essere 
riconosciuti idonci al servizio della linea o delle linee cui 
sono destinati. 

A tal uopo, prima che un piroscafo sia messo in servizio, 
una Commissione nominata dal Ministero delle comunicazioni 
procederà ad una visita generale del piroscafo, esigendo, ove 
occorra, che sia messo a secco. La visita si estenderà a tutte 
le parti costitutive e complementari del piroscafo, cioè allo 
scafo ed alle sue soprastrutture con tutte le sistemazioni in- 
terne, all’apparato metore, ai macchinari ausiliari, all’ar- 
mamento marinaresco ed agli oggetti di dotazione fissa e di 
rispetto. 

La Commissione procederà inoltre alla prova di stabilità 
ed alle prove in mare per la determinazione della velocità e 
per l'accertamento delle condizioni di governo e delle qua- 
lità nautiche del piroscafo e del funzionamento dei vari mec- 
canismi ausiliari. 

Per la esecuzione della visita e delle prove suindicate sa- 
ranno dal Ministero delle comunicazioni emanate particolari 
norme. 

Il Ministero delle comunicazioni potrà autorizzare che la 
visita e le prove suindicate siano eseguite posteriormente 
all'entrata in servizio dei piroscafi, quando ciò sia ritenuto 
necessario per non ritardare o interrompere l’esercizio di una 
linea, e purchè l’autorità marittima abbia accertato che i 
piroscafi stessi siano in perfette condizioni di navigabilità. 

La visita e le prove suindicate hanno l’effetto delle visite 
di cui agli articoli 43 e seguenti del testo coordinato del re- 
golamento 18 gennaio 1899, che stabilisce le condizioni spe- 
ciali richieste nelle navi addette al trasporto dei passeggeri. 


‘Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni potrà, inoltre, ogni qual. 
volta lo ritenga opportuno, ed in ogni caso a ciascuna par- 
tenza dal porto capolinea per i viaggi oltre il canale di Suez 
o lo stretto di Gibilterra ed almeno di biennio in biennio per 
gli altri viaggi, far procedere ad una visita sommaria, ed oc- 
correndo anche a visita straordinaria, dei piroscafi, per ac- 
certare se i medesimi riuniscano sempre tutte le condizioni 
necessarie alla regolarità del servizio, alla sicurezza della 
navigazione e alle esigenze del tràsporto della posta, dei 
passeggeri, delle merci e del bestiame. 

Risultando dalle visite che taluno dei piroscafi non soddisfi 
alle condizioni suaccennate, od a quelle stabilite per i tra- 
sporti suddetti dagli-ordinamenti’ marittimi’ che ‘venissero 
successivamente emanati, il concessionario dovrà, nel ter- 
mine che gli verrà assegnato, eseguire i lavori necessari per 
rimettere il piroscafo nelle condizioni stabilite, ovvero prov- 
vedere a sostituirlo con altro rispondente alle condizioni 
stesse, e ciò senza pregiudizio dellà regolare esecuzione del 
servizio e ferma la responsabilità che il concessionario possa 
avere incontrato per ritardi e inconvenienti verificatisi, 


‘Art. 11, 


Le spese per indennità di missione al personale ed alle 
Commissioni incaricate dal Ministero delle comunicazioni del- 
la esecuzione delle visite dei piroscafi saranno a carico del 
concessionario. 


Ricevimento, custodia, trasporto e consegna 
degli effetti postali. 


Art. 12. 


Il concessionario ha l’obbligo del trasporto gratuito rego- 
lare e compiuto di tutti gli effetti postali descritti sui fogli 
di via, senza limitazione di peso, siano essi originari o a de- 
stinazione del Regno, siano originari o a destinazione di 
Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto s'intende tutto ciò che 
per legge la posta ba diritto di trasportare, compresi i pacchi 
postali del peso ciascuno non superiore a 10 chilogrammi. 
Qualora peraltro lo spazio occupato dai pacchi superasse il 3 
per cento del volume delle stive del piroscafo, per la ecce- 
denza sarà corrisposto al concessionario un compenso da sta: 
bilirsi insindacabilmente dal Ministro per le comunicazioni, 

Il concessionario avrà pure l’obbligo di trasportare gratui- 
tamente gli oggetti e le provviste riferentisi ai servizi postali 
e telegratici e telefonici dipendenti dal Ministero delle comu- 
nicazioni nel limite dell’1 per cento della portata lorda di 
ciascun piroscafo in ciascun viaggio. 


Art. 13. 


Il concessionario dovrà destinare su ogni piroscafo un lo» 
cale spazioso, lontano dalla macchina e ben riparato per cola 
locarvi gli effetti; questo locale dovrà chiudersi a chiave, ri. 
manendo la custodia degli effetti affidata al capitano del piro« 
scafo sotto la sua responsabilità. 

Qualora Amministrazione delle poste chiedesse di desti. 
nare a bordo per il servizio degli effetti uno o due impiegati 
ed uno o due commessi, il concessionario sarà in obbligo di 
assegnare apposito e sufliciente locale sopra coperta, in luogo 
centrale e prossimo al punto di carico e scarico degli effetti, 
e corredato di banchi, tavoli e casellari adatti per lo svolgi- 
mento delle operazioni postali. In tale ambiente saranno 
collocate le cuccette pieglievoli per gli impiegati ed i com- 
messi, Questo locale dovrà essere mantenuto pulito ed illu» 
minato a spese del concessionario. ; 

Il vitto degli impiegati e dei commessi sarà calcolato ai 
metà di quello dei viaggiatori. 


Art. 14. 


Il concessionario dovrà far ritirare gli effetti dagli uffici 
postali al porto o dagli uffici sanitari o consolari, dalle capi- 
tanerie, dagli uffici di porio, dalle dogane, ovvero, in difetto 
di essi uffici dagli agenti incaricati di trasportare gli effetti 
medesimi allo scalo d’imbarco. I 

Esso dovrà egualmente operare la consegna degli effetti in 
arrivo: negli uffici suddetti od agli agenti suindicati. 

La consegna ed il ricevimento degli effetti potranno, a ri: 
chiesta del Ministero delle comunicazioni, effettuarsi anche 
presso le agenzie del concessionario. 

Il trasporto degli effetti da terra a bordo e viceversa, sarà 
a carico. del concessionario, il quale dovrà adottare le mi- 
sure necessarie onde le relative operazioni siano compinte 
con sicurezza, senza pericolo d’avaria e senza perdita di 
tempo. 

‘Art. 15, 


izer la consegna ed il ricevimento ‘degli effetti il concessio- 
nario si uniformerà alle disposizioni che saranno emanate 
dal Ministero delle comunicazioni nello scopo di accertare 
il numero e la natura degli effetti per la conseguente re: 
sponsabilità. 

Le operazioni di sbarco degli effetti dovranno precedere 
qualsiasi altra operazione ec dovranno effettuarsi non appena 
i piroscafi siano ormeggiati. 


Ha 


‘Art. 16. 


Il prodotto delle tasse delle corrispondenze e dei pacchi e 
del loro trasporto è devoluto interamente all’ Amministra- 
zione delle poste. 

Non saranno ricevute a bordo altre corrispondenze che 
quelle regolarmente consegnate dagli uffici di posta, tanto 
interni che esteri, indicati dall’ Amministrazione delle poste 
o che saranno immesse nella cassetta mobile d’impostazione 
delle lettere, di cui ciascun piroscafo sarà provveduto a cura 
del concessionario. La cassetta alle cui eventuali riparazioni 
è tenuto il concessionario stesso, dovrà essere consegnata, 
unitamente agli effetti, agli uffici postali dei luoghi di ap- 
prodo. Qualunque contravvenzione alle leggi postali per 
parte del concessionario o dei suoi agenti, sarà punita a 
norma di dette leggi. 

I comandanti dei piroscafi saranno tenuti inoltre allo 
smercio dei francobolli, bigliettti e cartoline postali. 

Potrà richiedersi al concessionario che siano tenute espo- 
ste nelle agenzie cassette mobili di impostazione, con obbligo 
alle agenzie stesse di estrarne le corrispondenze e di farle 
consegnare ai comandanti dei piroscafi. ì 

Saranno affissi sul ponte e nelle sale dei viaggiatori degli 
avvisi, stampati a cura dell’Amministrazione delle poste, 
relativi all’interdizione del trasporto delle corrispondenze. 

Il concessionario però potrà trasportare con esenzione del. 
le tasse postali le lettere ed i pieghi concernenti esclusiva- 
mente l’ Amministrazione delle linee da esso esercitate, non- 
chè quelli relativi al servizio cumulativo. 

Tuttavia 1’ Amministrazione delle poste, in caso di sospetto 
di frode, avrà facoltà di richiedere l’apertura della corri- 
spondenza, per verificare se il contenuto della medesima si 
trovi effettivamente nei limiti delle concessioni suindicate. 

Il concessionario senza il consenso del Governo non potrà 
trasportare effetti fra porti esteri per conto di uno Stato 
estero. 
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Art. 17. 


Il concessionario sarà responsabile, salvo il caso di forza 
maggiore, di tutti i danni risultanti all’ Amministrazione 
dello Stato per perdite, manomissioni e avarie degli effetti, 


Tariffe e condizioni di trasporto dei passeggeri, delle merci, 
del bestiame e dei valori. 


Art. 18. 


Il concessionario è obbligato al trasporto dei passeggeri, 
delle merci, del bestiame e dei valori per tutti gli scali toc- 
cati dai suoi piroscafi, sotto la osservanza delle tariffe e con- 
dizioni approvate dal Ministero delle comunicazioni, sentito 
il concessionario. 

Allo scopo di facilitare tali trasporti il concessionario do- 
vrà stabilire apposite agenzie in tutti i luoghi di approdo. 

Il Ministero delle comunicazioni provvederà, quando sia 
possibile, perchè in ciascuno scalo di approdo nel Regno sia 
assegnato ai piroscafi postali un posto determinato per modo 
che, soddisfacendosi alle esigenze nautiche, si faciliti l’im- 
barco e lo sbarco degli effetti postali, dei viaggiatori e delle 
merci, 


Art. 19. 


All’inizio del servizio le tariffe da applicarsi al traspotto 
dei passeggeri, delle merci, del bestiame e dei valori fra tutti 
i porti del Regno —- dall’Italia ai porti esteri dell’ Adriatico, : 
della Tunisia e di Malta ed ai porti della Libia, dell’ Eritrea 
e della Somalia Italiana e viceversa — come pure ai tra- 
sporti fra i porti del Mar Rosso fra Aden e Suez, fra quelli 
della Libia, fra quelli della Somalia Italiana e fra gli uni e 
gli altri non potranno superare i limiti stabiliti nelle tabelle 
che seguono: 
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Sui piroscafi potranno aggiungersi cabine speciali e di 
lusso a prezzi superiori a quelli normali, da determinarsi 
‘dal Ministero delle comunicazioni. 


Il numero di tali cabine non potrà eccedere il 40 per cento 
‘del numero totale dei posti di 1* classe. 


I ragazzi di età inferiore ai tre anni saranno esenti da 
qualsiasi pagamento (vitto escluso); quelli dai tre ai dieci 
anni non compiuti, pagheranno metà tariffa. 

Il costo del letto, del vitto e delle consumazioni a bordo 
sarà determinato dal Ministero delle comunicazioni. Il vitto 
non è obbligatorio per i passeggeri nei viaggi di durata in- 
feriore a 12 ore. 

Ogni passeggero di 1* classe avrà diritto di portare con sè 
gratuitamente 100 chilogrammi di bagaglio, ed ogni passeg- 
gero di 2* e 3* classe 70 chilogrammi, anche se il bagaglio è 


costituito da derrate e prodotti agricoli per il consumo per-. 


sonale. 


TasELLA B. 
MERCI. 


Prezzo per quintale in lire 
ZONK DI PERCORRENZA 


rr—r—_—_—___—_—_—__e——__—c6———____—_—_—_————_—_———_—_—_—_—_—__——r——_—&—rTrtthk4____—————m6m€& 


1° classe | 2° classe | 3° classe | 4 classe 


Sino a 200 km. (minimo per 


10). + + 0000000 7.35 5.88 4.48 2.8 
da oltre 200 e sino a 300 

km. (1) * 0 0 0 0 0008 0.294 0.196 0.112 0.056 
da oltre 300 e sino a 400 

km. (1) e 0 0 0 00 00 0 0.196 0.098 0.070 0.049 
da oltre 400 e sino a 1000 

km. (1)... 06.0. 0.049 0.049 0.049 0.049 
Oltre 1000 chilometri (1). + 0.035 0.035 0.035 0.035 
Dall'Italia ai porti dell’Eri- 

trea e viceversa (2). . . + 7.80 7.10 6.10 5.50 
Dall’Italia ai porti della So- 

malia italiana e vicever- 

SA (2) + è è + è 0 0 0 0 0 10.90 9.90 6.60 Gi 


(1) Per ogni 20 chilometri indivisibili: 
(2) Vedi annotazione (3) alla tabella A. 


L’importo minimo di ogni spedizione è di lire dieci; le 
frazioni di quintale inferiori a 50 chilogrammi e quelle di 50 
e più chilogrammi sono rispettivamente calcolate per mezzo 
quintale e per quintale intero. Per le merci voluminose sarà 
applicato un aumento del 50 e del 100 per cento a seconda 
che la merce sia rispettivamente di peso inferiore a 250 e 
150 chilogrammi per metro cubo. 

La tariffa non comprende i diritti d’imbarco, stivaggio, 
disistivaggio e sbarco. Gli speditori dovranno consegnare le 
merci sotto paranco. 

Lo stivaggio, il disistivaggio e lo sbarco delle merci sarà 
fatto a cura del concessionario, il quale non potrà per tali 
operazioni applicare tariffe superiori a quelle che saranno 
determinate dalle autorità locali competenti; tuttavia per 
partite di importanza speciale il concessionario potrà con- 
sentire al ricevitore, salvo particolari disposizioni vigenti 
nei porti, di ritirare la merce sotto paranco. 


TABELLA 0. 
BESTIAME. 
; Lire per capo 
ZONE DI PERCORRENZA 
1* classe | 23 classe | 3* classe | 4° classe 

Da 1 a 300 km. (prezzo mi- 

nimo) . . 60... 0. 28 — 16 — 7.60 4 
Per ogni 50 km. indivisibili 

oltre 200 e fino a 500 km. di 3 1.60 1_- 
Per ogni 100 km. indivisibili 

oltre 500 km... , ...» 3— 2—- | 1- 0.40 


‘Appartengono alla 1* classe: cavalli, buoi, muli, tori, vac- 
che, vitelli; 
alla 2* classe: asini, muletti, puledri piccoli e vitellini; 
alla 3* classe  miontonî, capre, pecore e porci; 
alla 4° classe capretti, agnell? e porcellini da latte. 
1 Il nolo per l’uso del box non è compreso nei prezzi sud- 
etti. 
Le modificazioni alla classificazione suindicata saranno de- 
terminate d’accordo fra il Ministero delle comunicazioni ed 
il concessionario. . ol 


TaseLLa D. 
VALORI. 


Lire per ogni 1000 


ZONE DI PERCORRENZA 


indivisibile 
——__————————————<@<@<@—_@—_—_ _yY_«<_—_o%}s%———— m—m- 
Da 1 a 200 chilometri (prezzo minimo) . . . d_- 
Per ogni 100 chilometri indivisibili oltre 
200 e fino a 500 chilometri . . +. +. +. 0.72 
Per ogni 100 chilometri indivisibili oltre 
500 e fino a 1000 chilometri. . . + +.» 0.24 
Per ogni 100 chilometri indivisibili oltre i 
1000 chilometri + è è 0 0 0 0 0 00 0 e 0.12 
Prezzo massimo. + + ele 0 00000000 12— 


Nessun diritto di' cappa potrà essere gravato dai concessio- 
nari sulle spedizioni di merci, bestiame e valori. 


Art. 20. 


Pei percorsi internazionali non indicati nell’articolo pre- 
cedente, le tarfiffe non potranno in verun caso essere superio- 
ri a quelle praticate dai servizi concorrenti, i quali ad in- 
sindacabile giudizio del Ministero delle comunicazioni siano 
reputati di pari importanza. 

Le merci di esportazione provenienti da porti esteri, tra- 
sportate come complemento di carico sui piroscafi in par- 
tenza dall’Italia, non potranno in alcun caso essere tassate 
ad un prezzo inferiore al nolo applicato dal concessionario 
alle merci della stessa natura prese in Italia per essere spe- 
dite alla stessa destinazione col medesimo piroscafo. 

Le merci di importazione, imbarcate in un porto estero 
sopra un piroscafo a destinazione di un porto italiano, non 
saranno mai tassate.ad: un prezzo superiore al nolo applicato 
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dal concessionario alle merci della stessa natura imbarcate 
hello stesso porto estero sopra il medesimo piroscafo per es- 
Bere spedite, con o senza trasbordo, ad un porto estero. 


Art. 21. 


Il concessionario ha l'obbligo del trasporto dei piccoli colli 
contenenti merci applicando tariffe non superiori alle se- 
guenti: 

1° per i piccoli colli scambiati fra qualsiasi località del 
Regno toccata da piroscafi adibiti alle linee esercitate dal 
concessionario : 


fino a 60 kg. . è è nos rn an è 
fino a 120 kg. ev E è © vs a 10.— 


2° per i piccoli colli scambiati fra qualsiasi località del 
Regno e qualsiasi località del Mediterraneo, toccate da pi- 
roscafi adibiti alle linee suddette: 


fino a 60 kg. è 0 sx i 5 ® R 3 L. 10, 
fino a 120 kg... so sx x è ss rr » 20. 


8° per i piccoli colli scambiati fra qualsiasi località del 
Regno e qualsiasi località di oltre Suez toccate da piroscafi 
adibiti alle linee suddette : 


fino a 60 kg. > è FR  s ® s è L. 20, 
fino a 120 kg. » » è » 30. 


Per l’operazione di trasbordo dei piccoli colli suddetti da 
un piroscafo ad un altro sarà percepito dal concessionario 
un compenso non superiore a lire 2 per collo. 

Il volume dei piccoli colli non dovrà superare un quarto 
di metro cubo. 


» x E * ®» 


‘Art. 22, 


Il concessionario dovrà provvedere perchè ad ogni approdo 
possano essere caricate le merci pronte per l’imbarco ; a tale 
scopo dovrà lasciare un proporzionale spazio a bordo pei 
diversi scali in relazione con la media del movimento com- 
merciale di essi, secondo che sarà stabilito dal Ministero 
delle comunicazioni. 

Quando per fatto proprio il concessionario non adempisse 
& tale obbligo sarà tenuto ad eseguire-il trasporto nel viag- 
gio successivo salvo che lo speditore non avesse provveduto 
nel frattempo in altro modo. 

Nell’uno e nell’altro caso il concessionario dovrà rimbor- 
Bare le spese di sosta della merce. 

Quando non fosse presentata all'imbarco la merce impe- 
gnata il concessionario avrà diritto al 50 per cento del nolo. 


Art. 23. 


In caso di carestia oppure di altra calamità pubblica la 
quale abbia per effetto di variare notevolmente le condizioni 
economiche normali del Regno o di alcune provincie, il Mi- 
nistero delle comunicazioni potrà ordinare pei generi ali: 
mentari di prima necessità una temporanea riduzione di ta. 
riffe entro il limite del 50 per cento delle tariffe effettive, 


senza che il concessionario abbia diritto a verun compenso. 


Art. 24, 


"A richiesta del concessionario, e sempre quando ne sia 
dimostrata la necessità in dipendenza di eventuali maggiori 
oneri di esercizio, il Ministero delle comunicazioni potrà, 
previo il parere favorevole del Consiglio superiore della ma- 
rina mercantile e del Consiglio di Stato, accordare aumenti 
Blle tariffe indicate agli articoli 19 e 21. 


Il Ministero delle comunicazioni potrà inoltre, sentito il 
concessionario e previo il parere favorevole del Consiglio: 
superiore della marina mercantile e del Consiglio di Stato, 
disporre la riduzione delle tariffe massime indicate agli 
articoli 19 e 21 quando ciò sia consentito dalle mutate con: 
dizioni dell'economia nazionale e dei traffici marittimi. 

Qualsiasi modificazione alle norme e condizioni di traspor- 
to in vigore alla data di inizio dei servizi contemplati dal 
presente capitolato, dovrà essere preventivamente approvata 
dal Ministero predetto udito il Consiglio superiore della ma- 
rina mercantile ed il Consiglio di Stato. Il Ministero delle 
comunicazioni potrà anche provvedere di sua iniziativa, 
sentito il concessionario ed i Consigli suddetti, alla revisio- 
ne delle norme e condizioni medesime, ogni qualvolta ciò sia 
ritenuto da esso opportuno per armonizzarle con le leggi e 
le consuetudini. 

Le variazioni alle tariffe e le modificazioni alle norme e 
condizioni di trasporto devono essere portate a conoscenza 
del pubblico quindici giorni prima della loro entrata in 
vigore. 


‘Art. 25. 


La sorveglianza sull’applicazione delle tariffe è esercitata 
dal Ministero delle comunicazioni; esso vigilerà che il con- 
cessionario non accordi sulla stessa linea ribassi a vantaggio 
od a danno di singoli porti e di singoli speditori. 

Al Ministero stesso spetterà la definizione delle eventuali 
contestazioni fra i concessionari e gli speditori, caricatori, 
ed altri terzi interessati; le decisioni del Ministero delle 
comunicazioni non sono appellabili dinanzi al Collegio de- 
gli arbitri di cui all’articolo 21 della ‘comvenzibne e non 
pregiudicano l’azione giudiziaria delle parti. 


. Servizio cumulativo. 
‘Art. 26. 


Pei trasporti dei passeggeri, bagagli e merci a &” ‘tinazione 
degli scali esteri regolarmente toccati dalle linee indicate 
nella tabella di cui all’art. 1 e, ove sia possibile, anche pei 
trasporti in senso inverso, è fatto obbligo al concessionario 
di attuare, previ accordi cen le ferrovie, il servizio cumula- 
tivo ferroviario-marittimo, possibilmente mediante unico con-. 
tratto di trasporto e, ove ne sia riconosciuta la convenienza 
dalle amministrazioni vettrici, adottando tariffe con prezzi 
globali determinati sulle basi delle tariffe proprie a ciascuna 
amministrazione. Uguale obbligo è fatto al concessionario 
in riguardo ai trasporti passeggeri, bagagli e merci fra il 
continente, le isole e le colonie. : 

Il trasporto delle merci e dei bagagli dalle stazioni ferro. 
viarie dei porti di transito a bordo e viceversa sarà fatto a 
cura del concessionario, verso quel compenso che sarà sta- 
bitito dalle locali autorità competenti. 

Il concessionario sarà pure tenuto ad attuare il servizio 
cumulativo per i passeggeri, bagagli e merci con gli altri 
concessionari dei servizi marittimi sovvenzionati, e possi. 
bilmente con altre imprese italiane di navigazione marittima 
e fluviale e imprese di navigazione estere che esercitana 
linee per località non toccate dai piroscafi italiani sovven- 
zionati, 

Le norme e condizioni pei trasporti in servizio cumulativo 
fra i concessionari delle linee di cui al presente capitolato 
e qualsiasi altra impresa di navigazione dovranno essere sot- 
toposte all’approvazione del Ministero delle comunicazioni, 

Il concessionario avrà l'obbligo di costruire, quando sia 
possibile, nei porti di transito appositi capannoni per le 
operazioni di servizio cumulativo. 
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Facilitazioni di viaggio e trasporti per conto dello Stato. 


Art. 27. 


Il concessionario dovrà concedere: il viaggio gratuito, 
escluso il vitto e il letto: 


a) su tutte le linee; in prima classe: 
1° alle persone che si trovano nelle condizioni dell’arti- 
colo 2 del R. decreto 12 luglio 1923, n. 1536, con tre viaggi 
all'anno per le loro famiglie; 
2° ai funzionari dell’Amministrazione della marina 
mercantile che. viaggiano per ragioni di servizio ed agli 
ispettori delle poste e dei telegrafi con le norme che saranno 
stabilite dall’ Amministrazione suddetta ; 
v) sulle linee per le Colonie e l’estero: 
1° a due missionari o due missionarie, italiani, în se- 
conda classe (uno potrà essere concesso in prima classe); 
2° ai nazionali indigenti, residenti nelle colonie o al- 
l'estero che rimpatriano per prestare servizio militare o per 
altri motivi, su richiesta delle autorità coloniali o consolari, 
ed a quelli che ritornano alla loro residenza dopo di aver 
prestato servizio rbilitare, su richiesta dell’autorità militare, 
in numero non superiore a 10 posti (3* classe) per ogni viag- 
gio di andata o di ritorno; 

. 3° ai marimai italiani naufraghi, rimpatrianti, su ri- 
chiesta delle autorità coloniali o consolari, in numero non 
superiore a 10 posti (3* classe). 

Il prezzo del vitto per i passeggeri di cui ai numeri 2 e 8 
sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni, e sarà 
pagato dall’autorità che ha fatto la richiesta hei casi con- 
templati al n. 2 e dal Ministero suddetto nel caso contem- 
plato al n. 3 


Art. 28. 


Il concessionario dovrà concedere la riduzione del 30 per 
cento sulle tariffe effettive, escluso il vitto: - 
a) per i percorsi fra i porti del Regno : 
1° agli impiegati dello Stato e loro famiglie; 
2° agli ufficiali e sottufficiali dei corpi militari dello 
Stato ed alle rispettive famiglie; 
3° ai militari di truppa; 
4° agli allievi degli Istituti nautici; 
5° ai partecipanti ai congressi, alle fiere, alle èspo- 
sizioni; 
6° alle comitive di operai, di agricoltori e loro fa- 
miglie in numero non inferiore a venti persone e alle co- 
mitive in genere composte di non meno di trenta persone, 
purchè in precedenza ne abbiano fatto domanda indicando 
i nomi dei componenti la comitiva e lo scopo del viaggio; 
7° alle persone di servizio dei membri del Parlamento 
e delle categorie indicate ai numeri 1 e 2: 
») sulle linee per le colonie e per l’estero: 
l°.ai componenti le spedizioni scientifiche ; 
2° ai Regi agenti diplomatici e consolari, ai funzionari 
dello Stato ed agli ufficiali e sottufficiali dei corpi militari 
dello Stato in servizio nelle Colonie e rispettive famiglie ; 
8° agli impiegati dello Stato in genere che viaggiano 
per ragioni di servizio; 
. 4° agli insegnanti nelle Regie scuole all’estero e ri. 
spettive famiglie; 
c) su tutte le linee: 
ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
the saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni ; 
ed in mancanza di speciali convenzioni con i Ministeri 
della guerra e della marina: 
a) ai militari di ogni grado che viaggiano isolati a 
spese dello Stato; 


b) ai nazionali residenti nelle Colonie o all’estero che si 
rechino in Italia per presentarsi sotto le armi o che ritor- 
nino alla loro residenza, dopo aver adempiuto agli obblighi 
di leva. 

In caso di mobilitazione il concessionario è obbligato & 
dare la preferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestare 
servizio militare. 


Art. 29. 


Il concessionario dovrà concedere : 

a) la riduzione del 50 per cento sulle tariffe effettive 
escluso il vitto, ai mutilati ed agli invalidi di guerra che si 
rechino a Roma in occasione di speciali ricorrenze patriot« 
tiche. Tale riduzione sarà accordata in seguito a delibera» 
zione del Consiglio dei Ministri;. 

è) la riduzione del 75 per cento sulle tariffe effettive 
escluso il vitto: 

1° ai cittadini che yiaggiano per prender parte alle 
elezioni politiche; 

2° per un viaggio annuale dalle Colonie o dall’estero 
all’Italia e ritorno ai giovani nazionali o stranieri ivi resi- 
denti, che si rechino in Italia a intraprendere o proseguire 
gli studi presso le Regie università e i Regi istituti di istru- 
zione superiore 0 di belle arti. 


‘Art. 30. 


In mancanza di convenzioni speciali, per il trasporto di 
persone o cose per conto o a spese dello Stato il concessio- 
nario dovrà concedere la riduzione del 30 per cento sulla 
tariffa effettiva. Dovranno però essere trasportati gratuita- 
mente, con le norme che saranno stabilite dal Ministero 
delle comunicazioni d’accordo col Ministero delle finanze, 
dal concessionario i recipienti di qualsiasi peso e volume 
contenenti i valori dello Stato ed i recipienti vuoti di ritorno 
alle Tesorerie: la consegna e il ritiro di tali recipienti, 
siano pieni o vuoti, sarà fatta a bordo da parte del personale 
della Amministrazione dello Stato. 

Il Governo si obbliga, a parità di condizioni, di affidare 
al concessionario i trasporti che possono compiersi sulle li- 
nee da esso esercitate. 


Sorveglianza dei servizi. 
Art. 31. 


La sorveglianza dei servizi spetta all’ Amministrazione del- 
la marina mercantile (Ispettorato dei servizi marittimi) ed 
alle autorità da essa delegate. I funzionari dell’ Amministra- 
zione della marina mercantile e le autorità da essa delegate 
hanno diritto di eseguire a bordo dei piroscafi e presso 
l’Amministrazione del concessionario tutte le indagini che: 
occorresse di fare per accertare l’applicazione delle disposi. 
zioni contenute nella convenzione e nel presente capitolato. 


Statistiche, relazioni annuali e bilanci. 
Art. 32. 


Il concessionario ha l’obbligo di compilare le statistiche 
del movimento dei viaggiatori e delle merci per ciascuna 
delle linee esercitate con l’indicazione dei diversi introiti e 
di trasmettere copia ogni mese al Ministero delle comu-' 
nicazioni, che ha diritto di controllarne la compilazione, 
al quale scopo il concessionario dovrà mettere a disposizione 
del funzionario incaricato tutti i documenti necessari per 
siffatto controllo. 
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Il concessionario alla fine di ogni anno, e non oltre i sei 
mesi dalla chiusura dell’esercizio finanziario annuale, tra- 
smetterà al Ministero delle comunicazioni, insieme coi pro- 
pri bilanci, una relazione tecnica ed economica dell’azienda 
delle linee, contenente la ripartizione così dei prodotti come 
delle spese per ciascuna linea. 

La liquidazione definitiva della sovvenzione non sarà fatta 
finchè non siano trasmessi al Ministero predetto i documenti 
di cui al presente articolo e da esso trovati regolari. 


‘Art. 33. 


Ové il concessionario non adempia agli obblighi di cui al- 
l’art. 32 od ostacoli le indagini che si praticassero ai termini 
degli articoli 31 e 32, il Ministero delle comunicazioni, sen- 
tito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di sospendere il paga- 
mento della sovvenzione. 


Art. 84. 


Le spese per indennità di missione al personale incaricato 
dal Ministero delle comunicazioni della sorveglianza e delle 
indagini di cui agli articoli 31 e 32 del presente capitolato 
sono a carico del concessionario, ed a tal uopo sulla sovven- 
zione annua sarà effettuata una ritenuta del 2 per mille,, che 
varrà a titolo di deposito, salvo liquidazione definitiva. 


Penalità, 


‘art. 35. 

Per le sole lince postali giornaliere Napoli-Palerma e Civi. 
tavecchia-Terranova: 

Nel caso di ritardato arrivo nei porti capolinea non deri. 
vante da causa di forza maggiore dimostrata o da autorizza- 
zione ministeriale, il concessionario incorrerà in una multa 
‘di L. 0,10 pér tonnellata di stazza lorda e per ogni ora di ri- 
tardo, esclusa la prima mezz'ora. Nell’applicazione di tale 
multa sarà computata per un'ora ogni frazione superiore ai 
trenta minuti, sarà trascurata la frazione uguale o inferiore. 

Per tutte le linee: : 

Per ogni viaggio omesso il concessionario incorrerà nella 
perdita della relativa sovvenzione. Se l’omissione avviene sen- 
za causa di forza maggiore, il concessionario incorrerà, inol- 
tre, in una multa da L. 1000 a 5000. 

La mancanza di piroscafi non costituisce causa di forza 
maggiore. 

Quando il viaggio venga interrotto per causa di forza mag- 
giore sarà ritenuta la sovvenzione per la percorrenza non ese- 
guita. Quando invece il viaggio venga interrotto senza causa 
di forza maggiore, oltre alla ritenuta della sovvenzione corri- 
spondente alla parte di viaggio omessa sarà applicata una 
multa proporzionale a quella stabilita per la omissione del 
Viaggio. 

Qualora un piroscafo, senza prova che ciò avvenne per cau- 
fa di forza maggiore, o senza averne ottenuta l’autorizza- 
zione dal Ministero delle comunicazioni, non approdasse ad 
uno degli scali prescritti o approdasse ad una località non 
contemplata nell’itinerario, il concessionario incorrerà nella 
multa di L. 1000. 

Per qualunque altra irregolarità non giustificata nella ese- 
cuzione degli orari ed itinerari il concessionario incorrerà 
in una multa da L. 500 a L. 5000 per viaggio. 

Salvo casi di forza maggiore dimostrata, il ritardo frap- 
posto dal concessionario alla messa in linea dei piroscafi di 
muova costruzione o a rimpiazzare un piroscafo perduro v 
disadatto alla navigazione, oltre il termine stabilito, sarà 


punito con una multa di lire una per tonnellata di stazza 
lorda e per ogni giorno di ritardo. 

Nel caso d’inosservanza dell’obbligo della divisa da indos- 
sarsi in servizio dai comandanti, dagli ufficiali e dal resto del 
VYequipaggio, compreso il personale di camera, sarà applicata 
ogni volta la penalità di L. 30 per il comandante, di L. 15 - 
per ogni ufficiale e di L. 5 per ogni individuo dell’equipaggio, 
escluso il personale di macchina quando è in servizio. 

Nel caso di irregolare applicazione delle tariffe, non dipen. , 
dente da errore materiale, il concessionario oltre alla restitu. . 
zione all'interessato di quanto è stato percepito in più, incor- 
rerà in una multa pari al quintuplo della differenza fra il 
nolo riscosso a quello che avrebbe dovuto applicare. 

Le ritenute e le multe sono applicate dal Ministero delle 
comunicazioni, il quale delibera dopo aver sentito le giu- 
stificazioni del concessionario. Contro le deliberazioni del 
Ministero suddetto non è ammessa azione di qualsiasi specie . 
da parte del concesionario. 

L’ammontare delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
dalla sovvenzione e sussidiariamente dalla cauzione. 


‘Art. 36. 


Nei lavori di carico e scarico nei porti, il concessionario 
dovrà preferire, a parità di condizioni, le società di lavora- 
tori legalmente costituite. 


Capitolato B per i servizi marittimi sovvenzionati (Servizi locali) 


Esecuzione dei viaggi - Itinerari ed orari. 
‘Art, 1, 


I setvizi da eseguirsi sonò indicati nella tabella annessa 
alla convenzione, 
‘Art. 2. 


I giorni e le ore di partenza e di arrivo verranno determi. 
nati dal Ministero delle comunicazioni, sentito il concessio-. 
nario, e potranno essere in egual modo variati. 

Le partenze potranno però, per ragioni di ordine pub- 
blico o di interesse postale, commerciale o politico essere ri- 
tardate od anticipate sull’ordine scritto del Ministero delle 
comunicazioni e dei suoi rappresentanti, o per causa di forza 
maggiore, di cui sarà giudice l’autorità marittima nei singoli 
porti, senza che si possa chiedere alcun compenso nè dal con- 
cessionario in confronto dello Stato, nè dai terzi sia in con- 
fronto dello Stato che del concessionario. 

In caso di ritardo nella traversata, i capitani abbrevie- 
ranno il tempo di sosta nei diversi porti di approdo ridu-: 
cendolo allo stretto necessario, allo scopo di arrivare a de- 
stinazione în orario o col minor ritardo possibile. 


Art. 3,0 


I viaggi dovranno essere eseguiti con la velocità normale 
indicata per le rispettive linee. 

Per velocità normale s’intende quella che dovranno avere 
i piroscafi in circostanze di ordinaria navigazione e sulla me-. 
desima saranno stabiliti i relativi orari. 


Art. 4. 
Nessuna variazione potrà essere apportata dal concessid- 


nario agli itinerari delle linee se non previa autorizzazione 
del Ministero delle comunicazioni, 


‘Il Ministero delle comunicazioni potrà sopprimere e at- 
tuare provvisoriamente o definitivamente approdi e far ese- 
guire viaggi straordinari. 

L’attuazione di nuovi approdi non dovrà però costituire 
un aumento di percorrenza tale da richiedere aumento di 
materiale. 

Nel caso che i viaggi straordinari possano essere eseguiti 
col materiale assegnato alle rispettive linee, saranno rimbor- 
sate ai concessionari le sole spese vive di esercizio. 


Piroscafi. 
Art. 5. 


I piroscafi da assegnarsi alle linee devono essere iscritti 
alla prima classe del « Registro Italiano » o di altro registro 
di classificazione nazionale le cui visite e perizie siano rico- 
‘ nosciute equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e devono 
mantenere. tale classificazione per tutta la durata del con- 
tratto. 

Salvo il disposto dell’art. 7 essi devono avere caratteri- 


stiche non inferiori a quelle indicate nella tabella di cui al-' 


l’art. 1 e il loro numero dovrà essere per ciascuna linea tale 
che si possa provvedere in ogni momento alla regolare ed 
esatta esecuzione del servizio. 

Inoltre, salvo sempre il disposto dell’art. 7, devono essere 
di assoluta proprietà del concessionario. 

Il concessionario ha l’obbligo di assicurare tutti 
Fcafi assegnati al servizio. 

Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comuni- 
cazioni, sentito il Consiglio superiore della marina mercan- 
tile, i piroscafi che abbiano raggiunto l'età di 25 anni do- 
Yranno essere sostituiti. 


i piro- 


Art. 6. 


Il concessionario indicherà al Ministero delle coniunica- 
zioni le linee sulle quali intende destinare i singoli piroscafi ; 
questi non potranno essere distolti dalle linee così indicate e 
sostituiti con altri senza l’autorizzazione del Ministero pre- 
detto. A tale effetto i verbali di visita indicheranno tutte le 
linee alle quali il piroscafo potrà essere assegnato. 

Il concessionario non è esonerato dall’obbligo di disimpe- 
gnare il servizio, nei modi stabiliti, in alcun caso e nemmeno 
se egli non possa disporre di parte del materiale assegnato 
ad una linea, per causa di forza maggiore o di riparazione. 

Nel caso che un piroscafo si perdesse il concessionario 
dovrà provvedere provvisoriamente al servizio con altro pi- 
roscafo anche se non rispondente pienamente alle condi- 
zioni stabilite, ed avrà l’obbligo di sostituirlo con altro ri- 
spondente alle condizioni stesse, nel termine che sarà fis- 
sato dal Ministero delle comunicazioni. 

Il Ministro delle comunicazioni ha facoltà insindacabile 
di autorizzare il concessionario, in casi eccezionali, ad as- 
segnare temporaneamente alle linee piroscafi non corrispon- 
denti alle condizioni stabilite, prendendoli, ove occorra, a 
noleggio. 


Art. 7. 
In tali casi la sovvenzione complessiva attribuita alla li- 


nea sarà ridotta proporzionalmente secondo la formola se- 
guente : 


(S=S-a+) 
n cui 
S’ rappresenta la sovvenzione ridotta; 
$ rappresenta la sovvenzione normale; 
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a rappresenta la ritenuta per deficienza di velocità; 
è rappresenta la ritenuta per deficienza di tonnel.. 


laggio; 
a=s-[$+3(7)] 


T” 
as (0,55 94 085877 


dei quali 


V' rappresenta la velocità effettiva; 

V rappresenta la velocità prescritta; 

T’ rappresenta il tonnellaggio effettivo; 
T rappresenta il tonnellaggio prescritto. 


La riduzione della sovvenzione si calcola per viaggio e 
sarà effettuata previa una tolleranza del 10% nei riguardi 
delle deficienze di tonnellaggio. 


‘Art, 8. 


I piroscafi nuovi, che il concessionario ha l’obbligo di de- 
stinare al servizio, devono essere costruiti nei cantieri ita- 
liani. 

Ii concessionario potrà ricorrere ai cantieri esteri quando, 
a giudizio insindacabile del Ministro per le comunicazioni, i 
cantieri nazionali abbiano fatto condizioni onerose in con- 
fronto di quelle risultanti da accreditati cantieri esteri. 

I piani dei piroscafi di nuova costruzione o da acquistarsi 
e quelli dei loro apparati motori, ed i relativi contratti di 
costruzione o di acquisto dovranno essere presentati al Mi- 
nistero delle comunicazioni per l’approvazione. 


Art. 9. 


I piroscafi, siano nuovi o già in esercizio, devono essere 
riconosciuti idonei al servizio della linea o delle linee cui 
sono destinati. 

A tal uopo, prima che un piroscafo sia messo in servizio, 
una commissione nominata dal Ministero delle comunicazioni 
procederà ad una visita generale del piroscafo, esigendo, 
ove occorra, che sia messo a secco. La visita si estenderà & 
tutte le parti costitutive e complementari del piroscafo, 
cioè allo scafo ed alle sue soprastrutture con tutte le siste- 
mazioni interne, all’apparato motore, ai macchinari ausi- 
liari, all’armamento marinaresco ed ‘agli oggetti di dota- 
zione fissa e di rispetto. 

La Commissione procederà inoltre alla prova di stabilità 
ed alle prove in mare per la determinazione della velocità © 
per l’accertamento delle condizioni di governo e delle qua- 
lità nautiche del piroscafo e del funzionamento dei vari mec- 
canismi ausiliari. 

Per la esecuzione della visita e delle prove suindicate sa- 
ranno dal Ministero delle comunicazioni emanate partico- 
lari norme. 

Il Ministero delle comunicazioni potrà autorizzare che 
la visita e le prove suindicate siano eseguite posteriormente 
all’entrata in servizio dei piroscafi, quando ciò sia ritenuto 
necessario per non ritardare o interrompere l’esercizio di 
una linea, e purchè l’autorità marittima abbia accertato che 
i piroscafi stessi siano in perfette condizioni di navigabilità. 

La visita e le prove suindicate hanno l’effetto delle visite 
di cui agli articoli 43 e seguenti del testo coordinato del re- 
golamento 18 gennaio 1899, che stabilisce le condizioni spe- 
ciali richieste nelle navi addette al trasporto dei passeg* 
geri 
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‘Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni potrà, inoltre, ogni qual- 
volta lo ritenga opportuno, ed in ogni caso almeno di bien- 
nio in biennio, far procedere ad una visita sommaria, ed 
occorrendo anche a visita straordinaria, dei piroscafi, per 
accertare se i medesimi riuniscano sempre tutte le condizioni 
necessarie alla regolarità del servizio, alla sicurezza della 
navigazione e alle esigenze del trasporto della posta, dei 
passeggeri, delle merci e del bestiame. 

Risultando dalle visite che taluno dei piroscafi non sod- 
disfi alle condizioni suaccennate, od a quelle stabilite per i 
trasporti suddetti dagli ordinamenti marittimi che venissero 
successivamente emanati, il concessionario dovrà, nel ter- 
mine che gli verrà assegnato, eseguire i lavori necessari per 
rimettere il piroscafo nelle condizioni stabilite, ovvero prov- 
vedere a sostituirlo con altro rispondente alle condizioni 
stesse, e ciò senza pregiudizio della regolare esecuzione del 
servizio e ferma la responsabilità che il concessionario possa 
avere incontrato per ritardi e inconvenienti verificatisi. 


Art. 11. 


\Le spese per indennità di missione al personale ed alle 
Commissioni incaricate dal Ministero delle comunicazioni 
della esecuzione delle visite dei piroscafi saranno a carico 
del concessionario. 


Ricevimento, custodia, trasporto e consegna 
degli effetti postali. 


‘Art. 12. 


Il concessionario ha l’obbligo del trasporto gratuito re. 
golare e compiuto di tutti gli effetti postali descritti sui fo- 
gli di via, senza limitazione di peso, siano essi originari o 
a destinazione del Regno, siano originari o a destinazione di 
Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto s'intende tutto ciò che 
per legge la posta ha diritto di trasportare, compresi i pac- 
chi postali del peso ciascuno non superiore a 10 chilogram- 
mi. Qualora peraltro lo spazio occupato dai pacchi supe- 
rasse il tre per cento del volume delle stive del piroscafo, 
per l'eccedenza sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso da stabilirsi insindacabilmente dal Ministro per le 
comunicazioni. 

Il concess*snario avrà pure l’obbligo di trasportare gra- 
tuitamente gi oggettti e le provviste riferentisi ai servizi 
postali e telegrafici e telefonici dipendenti dal Ministero 
delle comunicazioni nel limite dell’1 per cento della portata 
lorda di ciascun piroscafo in ciascun viaggio. 


‘Art. 13. 


Il concessionario dovrà destinare su ogni piroscafo un lo- 
cale spazioso, lontano dalla macchina e ben riparato per col- 
locarvi gli effetti; questo locale dovrà chiudersi a chiave, 
rimanendo la custodia degli effetti affidata al capitano del 
piroscafo sotto la sua responsabilità. 

Qualora Amministrazione delle poste chiedesse di desti. 
nare a bordo per il servizio degli effetti uno o due impiegati 
ed uno o due commessi; il concessionario sarà in obbligo di 
assegnare apposito e sufficiente locale sopra coperta, in 
luogo centrale e prossimo al punto di carico e scarico degli 
effetti, e corredato di banchi, tavoli e casellari adatti per lo 
svolgimento delle operazioni postali. In tale ambiente sa- 
ranno collocate le cuccette pieghevoli per gli impiegati ed i 


commessi. Questo locale dovrà essere mantenuto pulito ed 
illuminato a spese del concessionario. 

Il vitto degli impiegati e dei commessi sarà calcolato si 
metà di quello dei viaggiatori. 


‘Art. 14. 


Il concessionario dovrà far ritirare gli effetti dagli uffici 
postali al porto, o dagli uffici sanitari o consolari, dalle ca- 
pitanerie, dagli uffici di porto, dalle dogane, ovvero, in di- 
fetto di essi uffici, dagli agenti incaricati di trasportare gli 
effetti medesimi allo scalo «d’imbarco. 

Esso dovrà egualmente operare la consegna degli effetti 
in arrivo negli uflici suddetti ed agli agenti suindicati. 

La consegna ed il ricevimento degli effetti potranno, 4a ri- 
chiesta del Ministero delle comunicazioni, effettuarsi anche 
presso le agenzie del concessionario, 

Il trasporto degli effetti da terra a bordo e viceversa sarà 
a carico del concessionario, il quale dovrà adottare le mi- 
sure necessarie onde le relative operazioni siano compiute 
con sicùrezza, senza pericolo d’avaria e senza perdita di 
tempo. 


Art. 15. 


Per la consegna e il ricevimento degli effetti il concessio- 
nario si uniformerà alle disposizioni che saranno emanate 
dal Ministero delle comunicazioni nello scopo di accertare 
il numero e la natura degli effetti per la conseguente respon: 
sabilità. 

Le operazioni di sbarco degli effetti dovranno precedere 
qualsiasi altra operazione e dovranno effettuarsi non appena 
i piroscafi siano ormeggiati, 


‘Art. 16. 


Il prodotto delle tasse delle corrispondenze e dei pacchi 
e del loro trasporto è devoluto interamente all’ Amministra- 
zione delle poste. 

Non saranno ricevute a bordo -altre corrispondenze ché 
quelle regolarmente consegnate dagli uffici di posta, tanto 
interni che esteri, indicati dall’ Amministrazione delle poste 
o che saranno immesse nella cassetta mobile d’impostazione 
delle lettere, di cui ciascun piroscafo sarà provveduto a cura 
del concessionario. La cassetta, alle cui eventuali ripara- 
zioni è tenuto il concessionario stesso, dovrà essere conse- 
gnata unitamente agli effetti, agli uffici postali dei luoghi di 
approdo. Qualunque contravvenzione alle leggi postali per 
parte del concessionario o dei suoi agenti, sarà punita & 
norma di dette leggi. 

I comandanti dei piroscafi saranno tenuti inoltre allo 
smercio dei francobolli, biglietti e cartoline postali. 

Potrà richiedersi al concessionario che siano tenute espo- 
ste nelle agenzie cassette mobili di impostazione, con obbligo 
alle agenzie stesse di estrarne le corrispondenze e di farle 
consegnare ai comandanti dei piroscafi. 

Saranno affissi sul ponte e nelle sale dei viaggiatori degli 
avvisi, stampati a cura dell Amministrazione delle poste, 
relativi all’interdizione del trasporto delle corrispondenze. 

Il concessionario potrà però trasportare con esenzione 
delle tasse postali le lettere ed i pieghi concernenti esclu- 
sivamente l’amministrazione delle linee da esso esercitate, 
nonchè quelli relativi al servizio cumulativo. 

Tuttavia l’ Amministrazione delle poste, in caso di s0- 
spetto di frode, avrà la facoltà di richiedere l’apertura della 
corrispondenza, per verificare se il contenuto della mede- 
sima si trovi effettivamente nei limiti delle concessioni suin- 
dicate. 


“ 
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Il concessionario senza il consenso del Governo non potrà 
trasportare effetti fra porti esteri per conto di uno Stato 
estero. 


Art. 17. 


Il concessionario sarà responsabile, salvo il caso di forza 


maggiore, di tutti i danni risultanti all’Amministrazione | 


dello Stato per perdite, manomissioni e avarie degli effetti. 
Tariffe e condizioni di trasporto dei passeggeri, delle merci, 
del bestiame e dei valori. 
Art. 18. 


Il concessionario è obbligato al trasporto dei passeggeri, 
delle merci, del bestiame e dei valori per tutti gli scali toc- 


cati dai suoi piroscafi, sotto l'osservanza delle tariffe e con- |. 


dizioni approvate dal Ministero delle comunicazioni, sen- 
tito il concessionario. 
‘ Allo scopo di facilitare tali trasporti il concessionario 
dovrà stabilire apposite agenzie in tutti i luoghi di approdo. 
Il Ministero delle comunicazioni provvederà, quando sia 
‘possibile, perchè in ciascuno scalo di approdo nel Regno sia 
sissegnato -ai piroscafi postali un posto determinato per 
modo che, soddisfacendosi alle esigenze nautiche, si faciliti 
l’imbarco.e lo sbarco degli effetti postali, dei viaggiatori e 
delle merci. 


Art. 19. 


‘All’inizio del servizio le tariffe da applicarsi al trasporto 
dei passeggeri, delle merci, del bestiame e dei valori non 
potranno superare i limiti seguenti: 

a) Passeggeri: 
pei passeggeri di classe ceritesimi 24 per passeggero-chi- 
lometro; 
pei passeggeri di ponte centesimi 12 per passeggero-chi. 
Jometro. 

Nel caso in cui si ritenga opportuno di distinguere i pas- 
seggeri in tre classi, la tariffa della classe intermedia sarà 
di centesimi 18 per passeggero-chilometro. 

Potranno essere istituiti sui piroscafi posti di lusso con 
l’aumento fino al 20 per cento sul prezzo fissato pei passeg- 
geri di classe. Il numero dei posti di lusso non potrà ecce. 
dere il 15 per cento del numero totale dei posti di classe. 

ugazzi di età inferiore ai tre anni saranno esenti da 
quarsiasi pagamento (vitto escluso); quelli dai tre ai dieci 
anni non compiuti pagheranno metà tariffa. 

Ogni passeggero avrà diritto di portare con sè gratuita- 


mente 60 chilogrammi di bagaglio, anche se è costituito da | 


derrate o prodotti agricoli per consumo personale o pel mer- 
cato. 


b) Aferci: 
per qualsiasi percorso delle linee e per quintale L. 2,80. 


L’importo minimo di ogni spedizione è di L. 4. Le frazioni 
di quintale inferiori a 50 chilogrammi e quelle di 50 e più 
chilogrammi sono rispettivamente calcolate per mezzo quin- 
tale e per quintale intero. Per le merci voluminose sarà ap- 
plicato un aumento del 50 e del 100 per cento a seconda che 
la merce sia rispettivamente di peso inferiore a 250 o 150 
chilogrammi per metro cubo. 

La tariffa non comprende i diritti d’imbarco, stivaggio, 
disistivaggio e sbarco. Gli speditori dovranno consegnare le 
merci sotto paranco. 

. Lo stivaggio, il disistivaggio e lo sbarco delle merci sarà 
fatto a cura del concessionario, il quale non potrà per tali 


operazioni applicare tariffe superiori a quelle che saranno 
determinate dalle autorità locali competenti. 


c) Bestiame: 


1* classe L. 18 per capo 
20» » 12. » » 
88 » » 83 » » 
4» » 150 » n» 


Appartengono alla 1* classe: cavalli, buoi, muli, tori, vac- 


| che e vitelli; 


alla 2* classe: asini, muletti, puledri piccoli e vitellini; 

alla 3* classe: montoni, capre, pecore e porci; i 

alla 4° classe: capretti, agnelli e porcellini da latte. 

Il nolo per l’uso del box nun è compreso nei prezzi sud- 

detti. 
Le modificazioni alla classificazione suindicata saranno 


: determinate di accordo fra il Ministero delle comunica. 


zioni ed il concessionario.’ 
d) Valori: 


. L. 8 per ogni 1000 lire indivisibili, con un massimo di 
L. 9. i 


Art. 20, 


Il concessionario ha l'obbligo del trasporto dei piccoli 
colli, contenenti merci, applicando una tariffa non superiore 
a lire 1.80 per collo. 

I colli stessi non potranno superare nè il peso di chilo-< 
grammi 60 nè il volume di un quarto di metro cubo. 


Art. 21. 


Il concessionario dovrà provvedere perchè ad ogni ap- 
prodo possano essere caricate le merci pronte per l’imbarco; 
a tale scopo dovrà lasciare un proporzionale spazio a bordo 
pei diversi scali in relazione con la media del movimento 
commerciale di essi, secondo che sarà stabilito dal Mini- 
stero delle comunicazioni. 

Quando per fatto proprio il concessionario non adempisse 
a tale obbligo sarà tenuto ad eseguire il trasporto nel viag- 
gio successivo, salvo che lo speditore non avesse provveduto 
nel frattempo in altro modo. 

Nell’uno e nell’altro caso il concessionario dovrà rimbor- 
sare le spese @* sosta della merce. 

Quando non /osse presentata all'imbarco la merce impe. 
gnata il concessionario avrà diritto al 50 per cento del nolo, 


Art. 22. 


In caso di carestia oppure di altra calamità pubblica, la 
quale abbia per effetto di variare notevolmente le condi. 
zioni economiche normali del Regno o di alcune provincie, 
il Ministero delle comunicazioni potrà ordinare pei generi 
alimentari di prima necessità una temporanea riduzione 
di tariffe entro.i limiti del 50 per cento delle tariffe effet 
tive, senza che il concessionario abbia diritto a verun com« 


penso. 
‘Art. 23. 


‘A richiesta del concessionario, e sempre quando ne sia 
dimostrata la necessità in dipendenza di eventuali maggiori 
oneri di esercizio, il Ministero delle comunicazioni potrà, 
previo il parere favorevole del Consiglio superiore della ma- 
rino mercantile e del Consiglio di Stato, accordare aumenti 
alle tariffe indicate agli articoli 19 e 20. toi 

Il Ministero delle comunicazioni potrà inoltre, sentito il 
concessionario e previo il parere favorevole del Consiglig 
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superiore della marina mercantile e del Consiglio di Stato, 


disporre la riduzione delle tariffe massime indicate agli ar-' 


ticoli 19 e 20 quando ciò sia consentito dalle mutate condi- 
zioni della economia nazionale e dei ‘traffici marittimi. 

Qualsiasi modificazione alle norme e condizioni di tra- 
sporto in vigore alla data di inizio dei servizi contemplati 
dal presente capitolato, dovrà essere preventivamente ap- 
provata dal Ministero predetto udito il Consiglio superiore 
della marina mercantile ed il Consiglio di Stato. Il Mini- 
stero delle comunicazioni potrà anche provvedere di sua 
iniziativa, sentito il concessionario ed i Consigli suddetti, 
alla revisione delle norme e condizioni medesime, ogni qual- 
volta ciò sia ritenuto da esso opportuno per armonizzarle 
con le leggi e le consuetudini. 

Le variazioni alle tariffe e le modificazioni alle norme e 
condizioni di trasporto devono essere portate a conoscenza 
del pubblico 15 giorni prima della loro entrata in vigore. 


Art. 24. 


La sorveglianza sull’applicazione delle tariffe è esercitata 
dal Ministero delle comunicazioni; esso vigilerà che il con- 
cessionario non accordi sulla stessa linea ribassi a vantaggio 
od a danno di singoli porti e di singoli speditori. 

Al Ministero stesso spetterà la definizione delle eventuali 
contestazioni fra i concessionari e gli speditori, caricatori, 
ed altri terzi interessati; le decisioni del Ministero delle 
comunicazioni non sono appellabili dinanzi al Collegio de- 
gli arbitri di cui all’articolo 21 della convenzione e non pre- 
giudicano l’azione giudiziaria delle parti. 


Servizio cumulativo. 


Art. 25. 


Per il trasporto di passeggeri, bagagli e merci il conces- 
Sionario ha l’obbligo di attuare il servizio cumulativo con 
.le Ferrovie e con gli altri concessionari di servizi marittimi 
sovvenzionati, e, possibilmente, con altre imprese italiane di 
navigazione marittima e fluviale, mediante unico contratto 
di trasporto, e, ove ne sia riconosciuta la convenienza dalle 
‘Amministrazioni vettrici, adottando tariffe con prezzi globali 
determinati sulle basi delle tariffe proprie a ciascuna Ammi- 
nistrazione. 1 

Il concessionario dovrà pure, quando sia possibile, attuare 
il servizio cumulativo con imprese di navigazione estere che 
esercitino linee per località non toccate da piroscafi italiani 
sovvenzionati, 

Il trasporto delle merci e dei bagagli dalle stazioni ferro- 
viarie dei porti di transito a bordo e viceversa sarà fatto a 
cura del concessionario verso quel compenso che sarà stabi. 
lito dalle autorità locali competenti. MER 

Le norme e condizioni pei trasporti in servizio cumulativo 
fra il concessionario e le Ferrovie o fra il concessionario e 
qualsiasi altra impresa di navigazione dovranno essere sotto- 
poste all’approvazione del Ministero delle comunicazioni. . 

Il concessionario avrà l'obbligo di costruire, quando sia 
possibile, nei porti di transito appositi capannoni per le ope. 
razioni del servizio cumulativo. 


Pacilitazioni di viaggio é trasporti per conto dello Stato. 


Art. 26. 


+ Il concessionario dovrà concedere: il viaggio gratuito, in 
prima classe, escluso il vitto e il letto : 

1° alle persone che si trovano nelle condizioni dell’art. 2 
del R. decreto 12 luglio 1923, n. 1536, con tre viaggi all’anno 
per le loro famiglie; 


2° ai funzionari della Amministrazione della marina 
mercantile che viaggiano per ragioni di servizio ed agli ispet-. 
tori delle poste e dei telegrafi con le norme che saranno sta- 
bilite dall’ Amministrazione suddetta. 

11 concessionario dovrà -inoltre concedere il viaggio gra- 
tuito in terza classe: 

1° ai nazionali indigenti, residenti nelle colonie o all’e. 
stero e provenienti da altre linee, che rimpatriano per pre- 
star servizio militare o per altri motivi, su richiesta delle 
autorità coloniali o consolari, ed a quelli che ritornano alla 
loro residenza dopo di aver prestato servizio militare, su 
richiesta dell’autorità militare, in numero non superiore a 
quattro posti per ogni viaggio di andata o di ritorno; 

2° ai marinai italiani naufraghi provenienti da altre li- 
nee, rimpatrianti, su- richiesta delle autorità coloniali 0 con- 
solari, in numero non superiore a 10 posti. 

Il prezzo del vitto per i passeggeri di cui ai numeri 1 e 2 
sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni, e sarà pa- 
gato dall’autorità che ha fatto la richiesta nei casi contem- 
plati al n. 1 e dal Ministero suddetto nel caso contemplato 
al n. 2. 


‘Art. 27. 


Il concessionario dovrà concedere la riduzione del 30 per 
cento sulle tariffe effettive, escluso il vitto: 

1° agli impiegati dello Stato e Ioro famiglie; — 

2° agli ufficiali e sottufficiali dei corpi militari dello Sta« 
to ed alle rispettive famiglie; 

3° ai militari di truppa; 

4° alle comitive di operai, di agricoltori e loro famiglie; 

5° alle persone di servizio dei membri del Parlamento e 
delle categorie indicate ai numeri 1 e 2; 

6° ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
che saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni; 

. ed in mancanza di speciali convenzioni con i Ministeri 
della guerra e della marina: 

a) ai militari di ogni grado che viaggiano isolati a spese 
dello Stato; 

è) ai nazionali residenti nelle colonie o all’estero, pro- 
venienti da altre linee, che rimpatriano per presentarsi sotto 
le armi o che ritornino alla loro residenza, dopo aver adem- 
piuto agli obblighi di leva. 

In caso di mobilitazione il concessionario è obbligato a 
dare la preferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestar 
servizio militare. 


Art. 28. 


Il concessionario dovrà concedere: 

a) la riduzione del 50 per cento sulle tariffe effettive, 
escluso il vitto, ai mutilati ed agli invalidi di guerra che si 
rechino è Roma in occasione di speciali ricorrenze patriotti- 
che. Tale riduzione sarà accordata in seguito a deliberazione 
del Consiglio dei Ministri; 

b) la riduzione del 75 per cento sulle tariffe effettive, 
escluso il vitto, ai cittadini che viaggiano per prendere parte 
alle elezioni politiche. 


Art. 29, 


In mancanza di convenzioni speciali, per il trasporto di 
persone o cose per conto o a spese dello Stato, il concessio- 
nario dovrà concedere la riduzione del 30 per cento sulla 
tariffa effettiva. Dovranno però essere trasportati gratuita- 
mente, con le norme che saranno stabilite dal Ministero 
delle comunicazioni d’accordo col Ministero delle finanze, 
dal concessionario i recipienti di qualsiasi peso e volume 
contenenti i valori dello Stato ed i recipienti vuoti di ritorno 
alle Tesorerie: la consegna e il ritiro di tali recipienti, siano 
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pieni o vuoti, sarà fatta a bordo da parte del personale della 
‘Amministrazione dello Stato. 

Il Governo si obbliga, a parità di condizioni, di affidare al 
concessionario i trasporti che possono compiersi sulle linee 
da esso esercitate. 


Sorveglianza dei servizi. 


Art. 30. 


Ls sorveglianza dei servizi spetta all’ Amministrazione del- 
la marina mercantile (Ispettorato dei servizi marittimi) ed 
alle autorità da essa delegate. I funzionari dell’ Amministra- 
zione della marina mercantile e le autorità da essa delegate 
hanno diritto di eseguire a bordo dei piroscafi e presso l’Am- 
| ministrazione del concessionario tutte le indagini che occor- 
resse di fare per accertare l’applicazione delle disposizioni 
contenute nella convenzione e nel presente capitolato. 


Statistiche, relazioni annuali e bilanci. 
‘Art. 81. 


I concessionario ha l’obbligo di compilare le statistiche 
del movimento dei viaggiatori e delle merci per ciascuna delle 
linee esercitate con l’indicazione dei diversi introiti e di tra- 
smetterne copia ogni mese al Ministero delle comunicazioni, 
che ha diritto di controllarne la compilazione, al quale sco- 
po il concessionario. dovrà mettere a disposizione del funzio. 
nario incaricato tutti i documenti necessari per siffatto 
controllo. 

Il concessionario alla fine di ogni anno, e non oltre i sei 
mesi dalla chiusura dell’esercizio finanziario annuale, tra- 
smetterà al Ministero delle comunicazioni insieme coi propri 
bilanci, una relazione tecnica ed economica dell’azienda delle 
linee, contenente la ripartizione così dei prodotti come delle 
spese per ciascuna linea. 

La liquidazione definitiva della sovvenzione non sarà fatta 
finchè non siano trasmessi al Ministero predetto i documenti 
di cui al presente articolo e da esso trovati regolari. 


‘Art. 32. 


Ove il concessionario non adempia agli obblighi di cui al- 


l’art. 31 a ostacoli le indagini che si praticassero ai termini 
degli articoli 30 e 81, il Ministero delle comunicazioni, sen- 
tito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di sospendere il pa- 
gamento della sovvenzione. 


"Art. 33, 


Le spese per indennità di missione al personale incaricato 
dal Ministero delle comunicazioni della sorveglianza e delle 
indagini di cui agli articoli 30 e 31 del presente capitolato 
sono a carico del concessionario, ed a tal uopo sulla sovven- 

. zione annua sarà effettuata una ritenuta del due per milie, 
che varrà a titolo di deposito, salvo liquidazione definitiva. 


Penalità, 
‘Art. 34. 


Per ogni viaggio omesso il concessionario incorrerà nella 
perdita della relativa sovvenzione. Se l’omissione avviene 
senza causa di forza maggiore il concessionario incorrerà, 
inoltre, in una multa da lire 200 a 1000. 

La mancanza di piroscafi non costituisce causa di forza 
maggiore. 


Quando il viaggio venga interrotto per causa di forza mag- 
giore sarà ritenuta la sovvenzione per la percorrenza non 
eseguita. Quando invece il viaggio venga interrotto senza 
causa di forza maggiore, oltre “alla ritenuta della sovven- 
zione corrispondente alla parte di viaggio omessa sarà appli- 
cata una multa proporzionale a quella stabilita per la omis- 
sione del viaggio. . 

Qualora un piroscafo, senza prova che ciò avvenne per 
causa di forza maggiore, o senza averne ottenuta l’autoriz- 
zazione dal Ministero delle comunicazioni, non approdasse 
ad uno degli scali prescritti, o approdasse ad una località 
non contemplata nell’itinerario, il concessionario incorrerà 
nella multa di L. 500. 

Per qualunque altra irregolarità non giustificata nella esc- 
cuzione degli orari ed itinerari il concessionario incorrerà 
in una multa da L. 100 a L. 1000 per viaggio. 

Salvo casi di forza maggiore dimostrata, il ritardo frap- 
posto dal concessionario alla messa in linea dei piroscafi di 
nuova costruzione o a rimpiazzare un piroscafo perduto o 
disadatto alla navigazione, oltre il termine stabilito, sarà 
punito con una multa di L. 1 per tonnellata di stazza lorda 
e per ogni giorno di ritardo. 

Nel caso di inosservanza dell’obbligo della divisa da in« 
dossarsi in servizio dai comandanti, dagli ufficiali e dal re- 
sto dell’equipaggio, compreso il personale di camera, sarà 
applicata ogni volta la penalità di L. 30 per il comandante, 
di L. 15 per ogni ufficiale e di L. 5 per ogni individuo del- 
l'equipaggio escluso il personale di macchina quando è in 
servizio. 

Nel caso di irregolare applicazione delle tariffe, non di: 
pendente ‘da errore materiale, il concessionario, oltre alla 
restituzione all’interessato di quanto è stato percepito in 
più, incorrerà in una multa pari al quintuplo della diffe- 
renza fra il nolo riscosso e quello che avrebbe dovuto ap« 
plicare. 

Le ritenute e le multe sono applicate dal Ministero delle 
comunicazioni, il quale delibera dopo aver sentito le giusti- 
ficazioni del concessionario. Contro le deliberazioni del Mi. 
nistero suddetto non è ammessa azione di qualsiasi specie 
da parte del concessionario. 

L’ammontare delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
dalla sovvenzione e sussidiariamente dalla cauzione. 


Art. 35. 


Nei lavori di carico é scarico .nei porti, il concessionariò 
dovrà preferire, a parità di condizioni le Società di lavora« 
tori legalmente costituite. 


—Trr_r—rr———___n"lj 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenzionati del Gruppo I (Genova-Napoli). 


I MINISTRI 


.PER LE COMUNICAZIONI, PER LH FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il :R. decreto 31 dicembre 1928, n. 3178, che autorizza 
il Commissario per i servizi della Marina mercantile, di con- 
certo coi Ministri per le. finanze, per l’economia nazionale, 
per i lavori pubblici e per le poste e i telegrafi, a determi- 
nare l'ordinamento definitivo dei servizi postali e commer- 
ciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’esercizio dei ser« 
vizi medesimi all’industria privata, anche a licitazione gd 


trattativa privata; 
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Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che istitui- 
. Sce il Ministero delle comunicazioni; 
Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30. ot- 
tobre 1924, n. 2231; 
Vista la convenzione in data 14 novembre 1925, stipulata 
in seguito a trattativa privata, con la Società anonima di 
navigazione « Transatlantica Italiana », sedente in Genova, 
per società da costituirè, per la concessione a questa del- 
l’esercizio delle linee di navigazione costituenti il Gruppo 1 
(Genova-Napoli) per la durata di anni venti e verso l’annna 
sovvenzione di L. 43,100,000; 
Visto che la « Transatlantica Italiana » ha prestato la 
cauzione prescritta dall’art. 23 della convenzione suddetta; 
Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano: 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma, addì 
14 novembre 1925, con la Società anonima di navigazione 
« Transatlantica Italiana » sedente in Genova, per società 
da costituire, per la concessione a questa delle linee di na- 
vigazione costituenti il Gruppo I (Genova-Napoli) per la 
«durata di anni venti, a cominciare dal 1° gennaio 1926 verso 
l’annua sovvenzione di L. 43,100,000. 

Detta somma farà carico “al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della marina mercan- 
tile) per l’esercizio finanziario 1923-26 e corrispondenti ca 
pitoli degli esercizi finanziari dai 1926-27 al 1945-46. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 24 novembre 1925. 
Il Ministro per le finanze: 
MUSSOLINI. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per l’cconomia nazionale : 
BeLLUZZO. 


Il Ministro per $ lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti, addì 17 dicembre 1925, bi 
lancio comunicazioni, reg. IV, Marina mercantile, fog. 310 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati 
del Gruppo I (Genova:Napoli), 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In. 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni 

e il gr. uff. dott. Venceslao Carrara fu Angelo, presidente 
della Società anonima di navigazione « Transatlantica Ita 
liana » sedente in Genova, ed il comm. Rodolfo Montelatici 
di Pasquale, consigliere della Società medesima, in nome 
ed in rappresentanza della Società stessa, e per conto di 
società da costituire, in virtà di regolare mandato; 

E’ stato concordato e stipulato quanto segue: 


‘Art. Li 


Servizi da eseguirsi. — La Società di navigazione « Trans- 
atlantica Italiana », sedente in Genova, per società da co- 
stituire assume l’esercizio delle linee di navigazione elencate 
nella annessa tabella (alleg. I) alle condizioni indicate nel 


capitolo A, che con la tabella stessa fa parte grana 
della presente convenzione. . 

Nei successivi articoli la Società viene designata con la 
parola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l’esercizio delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 43,109,000. 

La sevvenzione sarì soggetta a revisione triennale in rela. 
zione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di ton- 
nellate 56,900 di carbone e di un prezzo base di L. 200 a 
tonnellata cif. Genova primario Cardiff, di un consumo 
medio annuo di tonnellate 21,600 di nafta grezza (Fuel Oil) 
e di un prezzo base di L. 300 a tonnellata merce resa franco 
bordo Genova e di un consumo medio annuo di tonn. 

di nafta raffinata (Diesel Oil) e di un prezzo base di L. 360 
a tonnellata merce resa franco bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei 
prezzi di carbone o della nafta riferentisi al triennio pre- 
cedente risultino superiori o inferiori rispettivamente ai 
prezzi base suddetti di almeno il 15 per cento. La correzione 
della sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra 
e per la sola parte eccesiente tale quota del 15 per cento, 
ed avrà. valore per il triennio successivo 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indica. 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno 
essere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
provvedere alla sostituzione di una o più navi con altre 
aventi apparati motori utilizzanti combustibile diverso da 
quello usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare 
il sistema di combustione ad una o più navi di quelle in 
servizio. 


Art. 3. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta al. 
concessionario verrà corrisposta a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il pa- 
gamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo 
sulla esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu: 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926, ed avrà la durata di venti anni. 

Trascorso tale termine la convenzione si intenderà proro- 
gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o dal 
l’altra parte da darsi sei mesì prima. 


* 


Art. 5. 


Costituzione della Società - Capitale sociale. — Il pro- 
getto di costituzione della Società di cui all’art. 1 dovra 
essere sottoposto alla approvazione dei Ministri per le co- 
municazioni e per le finanze. 

Le azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno es- 
sere, per non meno del sessanta per cento del capitalo 
stesso, possedute da cittadini italiani o da Società ricono» 
sciute italiane, e il Ministero delle comunicazioni potrà 
in ogni tempo richiedere che tutte le azioni costituenti il 
predetto sessanta per cento siano nominative. Tale percen« 
tuale dovrà essere mantenuta in ogni successivo eventualg 
aumento di capitale. 
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Il Consiglio di amministrazione della Società e la sua 
rappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani. 

Le disposizioni di cui al comma 2° e 3° del presente articolo 
‘devono essere inserite nello statuto della Società e costitui. 
scono condizioni essenziali della concessione. Mancando tali 
condizioni, o venendo comunque modificate senza il consenso 
del Ministero, la concessione sarà dichiarata decaduta con 
‘decreto Ministeriale non soggetto ad alcun gravame, salvo 
il ricorso di legittimità a norma degli articoli 16 e 26 del 
R. decreto 1054 del 26 giugno 1924 approvante il testo unico 
delle leggi sul Consiglio di Stato. 


‘Art. 6. 


‘Rappresentanza del concessionario all’estero. — Di mas- 
sima gli agenti all’estero dovranno' essere cittadini italiani 
ed approvati dal Ministero delle comunicazioni, il quale 
avrà facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a per- 
sone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario od op- 
portuno. 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui che 
sia investito di funzioni consolari, salvo casi speciali per i 
quali occorrerà l’autorizzazione del Ministero delle comu- 
nicazioni. 


‘Art. 7. 


Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale in 
Roma, e sedi compartimentali a Genova e a Napoli. 


‘Art. 8. 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costruire 
entfo il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati nel- 
l’annessa tabella (alleg. 1), i cui piani dovranno essere pre- 
sentati all'approvazione” del Ministero delle comunicazioni 
«entro tre mesi dall’inizio del servizio. 

In attesa dell’entrata iù servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni, salva 
l'applicazione dell’art. 7 del capitolato. 


‘Art. 9. 


. Piroscafi dello Stato. — Il Ministero delle comunicazioni 
cederà al concessionario i piroscafi « Città di Bengasi » e 
« Città di Cagliari ». Il prezzo dei medesimi sarà determi. 
nato da un collegio peritale, che giudicherà inappellabil. 
mente, composto di cinque membri, dei quali due nominati 


dal Ministero delle comunicazioni, due dal concessionario ed - 


il quinto, in caso di disaccordo tra le parti, dal presidente 
del Tribunale di Roma. i i 

Il concessionario dovrà acquistare tutti i materiali ‘speciali 
e di consumo per la navigazione e di ricambio per i piro- 
scafi esistenti nei magazzini dell’Esercizio navigazione delle 
Ferrovie dello Stato. Il prezzo sarà stabilito di comune ac- 
cordo fra le Ferrovie dello Stato e il concessionario, ed in 
caso di mancato accordo sarà determinato dal collegio peri- 
tale di cui al comma precedente. 


‘Art. 10. 


Temporanea esenzione di ritenute. — Fino a quando il ser. 
vizio sulla linea postale mensile Genova-Massaua-Kisimajo 
non possa essere effettuato alla velocità prescritta con i due 
piroscafi di nuova costruzione di tonn. 5500 di cui all’an- 
nessa, tabella, ed in ogni caso non oltre il 31 dicembre 1928, 
‘non sarà applicata per la linea suddetta la riduzione pre- 


scritta dall’art. 7 del capitolato sia per la deficienza di 
velocità che per la deficienza di tonnellaggio. 

La velocità normale di esercizio durante il periodo anzi- 
detto non potrà essere inferiore a miglia 12 all’ora. 


. Art. 11. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — Alla scadenza 
del presente contratto lo Stato avrà facoltà di prendere 
possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuovi 
concessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il 
concessionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in parte i 
piroscafi applicati alle linee contemplate nell’annessa ta- 
bella (alleg. I). 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 
cinque membri, dei quali due nominati da ciascuna delle 
due parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’ac- 
cordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tribu- 
nale di Roma, 


Art. 12. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armati, 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi per tutta la durata 
effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del 
piroscafo; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di ammortamento e fondo grandi ripara- 
zioni : 

8° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car. 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori 
dell'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il va. 
lore che all'atto del noleggio verrebbe attribuito al piroscato 
se il medesimo con le dotazioni ed i corredi di cui risulta 
munito, fosse di nuova costruzione, il valore attuale è 
quello iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni anno o 
frazione di anno di età del piroscafo fino ad un minimum 
del 25 per cento del valore iniziale. 

11 valore iniziale sarà determinato di accordo tra il Mi- 
nistero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
sanza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della marina mer- 
cantile. 


‘Art. 13. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per Je 
comunicazioni sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. 0: 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uffici 
di porto. 

Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’appro» 
vazione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina 
o di camera, dev'essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario dal Ministero delle comuni- 
cazioni. 

E’ fatto obbligo al concessionario di mantenere a bordo, 
per la durata del primo contratto di arruolamento, il per< 
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sonale di bassa forza, che, alla entrata in vigore della pre- 
sente convenzione, trovasi adibito al servizio dei piroscafi 
indicati all’art. 9, anche se per cause non dipendenti da 
misure disciplinari, si trovasse temporaneamente a terra. 


Art. 14. 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri- 
ma assunzione del personale occorrente all’esercizio delle 
linee contemplate dalla presente convenzione, e per le as- 
sunzioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un 
anno dalla data d’inizio dei servizi, il concessionario dovrà 
assumere personale amministrativo e di mare (Stato Mag- 
giore) dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 
1923 e che a questa data era iscritto nei ruoli organici 
purchè non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi 
antichi concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia 
valido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Eguale obbligo 
spetta anche al concessionario nei riguardi del personale di 
Stato Maggiore navigante appartenente ai ruoli dell’Eser- 
cizio navigazione delle Ferrovie dello Stato che, non avendo 
maturato il diritto a percepire la pensione da parte del. 
l’Amministrazione ferroviaria, eventualmente non si avva- 
lesse della facoltà di rimanere al servizio dell’ Amministra- 
zione medesima. : 

Nella assegnazione del grado per il personale, di cui 
nel precedente comma, sarà, per quanto possibile, tenuto 
conto di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione composta da un rappresentante del concessio- 
nario, da un rappresentante dell’interessato e dal presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al sesto. 

TI personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
. ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio, l’eventuale ecce- 
denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 
articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della Marina mercantile sarà ver- 
sata .al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni, istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, 
n. 1058. 

Il personale proveniente dalla Navigazione di Stato dovrà 
avere un ‘trattamento anche per tutto ciò che ha carattere 
di previdenza, uguale a quello del personale di pari cate- 
goria già in servizio presso il concessionario o presso gli 
altri concessionari di linee sovvenzionate. 

Il concessionario dovrà prendere gli opportuni accordi con 
l’Amministrazione delle ferrovie dello Stato per l’applica- 
zione delle norme di cui sopra nei riguardi del trattamento 
di previdenza, 


‘Art. 15. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l’obbligo 
di presentare per il personale di Stato Maggiore navigante 
e per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei mesi 
dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico del] 
detto personale da approvarsi dal Ministero delle comunica. 
zioni. 

Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo il Mi- 
nistro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla compi- 
lazione del predetto regolamento. 

TI regolamento organico deve contenere le tahelle numeri- 
the del personale occorrente per i servizi di amministrazione 


e di quello di Stato Maggiore navigante con indicazione dei 
gradi, degli stipendi e dei relativi aumenti periodici. Deve 
inoltre, fra le varie disposizioni circa i rapporti contrat. 
tuali fra concessionario e personale contenere quelle per le 
promozioni e per il trattamento economico al personale am- 
malato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al 
personale colpito da infortuni per cause di servizio, ed al 
personale dispensato per raggiunti limiti di età, invalidità, 
ed inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazione di servi. 
zio. Deve infine contenere le norme relative all’intervento di 
un rappresentafite del personale del concessionario nelle de- 
liberazioni per le promozioni del personale stesso e per i 
provvedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme 
per la risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il 
concessionario ed il suo personale in ordine all’applicazione 
del regolamento stesso. 
‘Art. 16, 

Imbarco di diplomati, capitani o macchinisti. — Il con. 
cessionario ha l’obbligo di imbarcare sui piroscafi addetti 
a linee toccanti porti esteri oltre l'equipaggio normale un 
diplomato capitano e un diplomato macchinista in qualità 
di allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione maritti» 
ma nella cui circoscrizione è compreso il porto di armamen: 
to dei piroscafi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può essera 
inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e semprechè 
sia terminato il viaggio in corso il diplomato imbarcato sarà 
sostituito da un altro diplomato designato dalla Direzione 
marittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga ifiensile di L. 100, 
aumentabili a L. 150,'e trattamento tavolà di ufficiali. 


Art, 17, 


Tariffe. — In deroga all’art. 19 del capitolato, all’inizio 
dei servizi contemplati dalla presente convenzione, e fino PA 
diversa disposizione del Ministero delle comunicazioni, sulla 
linea giornaliera Civitavecchia-Terranova attualmente eser- 
citata dalle Ferrovie dello Stato saranno mantenute le ta- 
riffe di trasporto per passeggeri, merci, bestiame e valori 
andate in vigore sulla linea stessa dal 1° maggio 1925 in 


«forza del R. decreto-legge n. 372 del 6 aprile 1925. 


Parimenti, sulla linea settimanale Civitavecchia-Cagliari 
saranno mantenute, fino a diversa disposizione del Ministerò 
delle comunicazioni, le tariffe in vigore sulla linea stessa 
alla data della presente convenzione, °° 


‘Art. 18, 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga sù 
richiesta delle singole ‘Amministrazioni dello Stato, civili 
o militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione 
di convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti 
in ordine al trasporto di persone o cose per conto o a spese 
delle Amministrazioni stesse. i ° ° 


‘Art. 19. 


Interruzione, sospensione o abbandonò del Servizio. — 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della navi- 
gazione, ovvero interruzione del servizio in una o più linee 
— che non fossero dipendenti da causa di guerra o di con- 
tumacia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessionarin 
a riprendere il servizio. secondo le norme prescritte dalla 
presente convenzione e dal relativo capitolato entro il ter- 
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mine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invito 
avrà efficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse 
regolarmente ripreso nel termine prescritto, ‘ovvero fosse 
ripreso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mi- 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
della azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i 
servizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di 
altra ditta, società od ente, nel cui confronto il Ministro 
per le comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. 
In ogni caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, 
pericolo e responsabilità del concessionario revocato il quale 
risponderà pure di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione da determinarsi se- 
condo le disposizioni legislative vigenti in materia, per i 
piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato. 


‘Art. 20. 


Décadenza della concessione per gravi e costanti irregola. 
rità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi 
di interruzione, sospensione o abbandono contemplati dal- 
l’art. 19 ne compromettano — a giudizio insindacabile della 
amministrazione — le finalità, il Ministro per le comunica- 
zioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revocare 
la concessione ed anche di far prendere possesso dei piro- 
scafi e della azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 
suaccennato. 


‘Art. 21, 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni. 

Il concessionario nòn potrà, inoltre, senza l'autorizzazione 
del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta 0 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di qual. 
siasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi 
o a deviare artificialmente correnti di esportazione o di 
traffico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concor. 
renza una azione avente lo scopo evidente di ostacolare ini- 
ziative della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
la concessione. i 

‘Art. 22. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casi di re. 
voce o ‘decadenza previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessiona- 
rio sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i 
casi suddetti possono derivare allo Stato. 


‘Art. 23. 


Cauzione. — ‘All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione coPrispondente 
al 10 per cento dell'ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
Yalori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
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sopra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, i 
quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una so- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero dellé 
comunicazioni per una somma che garantisca l'ammontare 
della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata a 
favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionario come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario 0 
non si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 
si provvederà mediante decreto del Ministro per le comuni. 
cazioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale deve 
essere reintegrata entro 10 giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò, il concessionario si intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


Art. 24. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra VItà. 
lia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente convenzione 
od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente con- 
venzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni sud« 
dette, 


Art. 25. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie ché 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un collegio 
arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di tre 
membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le co. 
municazioni, uno dal concessionario ed il terzo da eleggersi 
di comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da 
nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del collegio arbitrale non è soggetta ad ap: 
pello o a ricorso per cassazione. 


‘Art. 26. 


Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’arti« 
colo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le singolé 
linee indicate nella annessa tabella. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 14 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni: 


Il direttore generale della Marina mercantile 9 
GIULIO INGIANNI, 


Per la Società « Transatlantica Italiana »: 


VENCESLAO CARRARA. 
RopoLcro MONTELATICI. 


ALLEGATO I 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo I 
(Genova=-Napoli). 


Linea 1. — Civitavecchia-Terranova e ritorno; periodici: 
tà: giornaliera; velocità normale di esercizio: miglia de 

Linea 2. — Civitavecchia-Cagliari e ritorno; periodicità 9 
settimanale; velocità normale di esercizio: miglia 12. 
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Linea 3. — Napoli-Torrevecchia-Cagliari e ritorno; perio- 
dicità: settimanale; velocità normale di esercizio: miglia 12. 
Linea 4. — Genova-Livorno-Cagliari-Tunisi e ritorno; pe- 


riodicità: settimanale; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 
Linea 5. — Tunisi-Tripoli e ritorno; periodicità: setti- 


manale; velocità normale di esercizio: miglia 10. 


Linea 6. — Napoli-Messina o Catania (alternativamente) 
Biracusa-Malta-Tripoli e ritorno; periodicità: ogni due set- 
timane; velocità normale di esercizio: miglia 12. 

Linea 7. — Siracusa-Tripoli e ritorno (1); periodicità: 
3 viaggi ogni due settimane; velocità normale di esercizio : 
miglia 12 (2). 

Linea 8. — Napoli-Messina o Catania (alternativamente)- 
Siracusa-Bengasi e ritorno; periodicità: ogni due settimane; 
velocità normale di esercizio: miglia 12. 

Linea 9. — Siracusa-Bengasi e ritorno (8); periodicità: 
ogni due settimane; velocità normale di esercizio: miglia 12. 

Linea 10. — Genova-Livorno (solo ritorno) — Napoli- 
Messina (solo andata) — Porto Said-Suez-Massaua-Aden 
(fac.) — Mogadiscio-Kisimajo e ritorno, con prolungamento 
facoltativo a Mombasa, Zanzibar e Dar — es. — Salaam; 
periodicità: mensile; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 13. 7 

Linea 11. — Massaua-Hodeida-Assab-Gibuti-Aden-Alula- 
Ras Hafun-Obbia-Mogadîscio-Merka-Brava-Kisimajo e ritor- 
no, con prolungamento facoltativo a Mombasa e Zanzibar; 
periodicità: mensile; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 

Linea 12. — Genova-Livorno-Napoli-Catania-Tripoli (fac.) 
»Bengasi (fac.)-Porto Said-Suez-Porto Sudan-Massaua-Aden 
»Mogadiscio-Kisimajo e ritorno, con prolungamento facol. 
tativo a Mombasa-Zanzibar-Dar-es. — Salaam-Beira-Dela- 
goa-Bay e Durban in andata ed a Marsiglia in ritorno; pe- 
riodicità: bimestrale; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 

Linea 13. — Massaua-Porto Sudan o Gedda (alternativa- 
mente)-Suez e ritorno; periodicità: settimanale; velocità 
normale di esercizio: miglia 10. 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 3000 tonnellate e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 14 per la linea 1. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 3000 tonnellate, e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 12, per le linee 2 e 3. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
3000 tonnellate, e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 10, per le linee 4 e 5. 

N. 4 (quattro) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 3000 tonnellate, e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 12, per le linee 6, 7,89. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 5500 tonnellate, e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 13, per la linea 10. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
‘di 2000 tonnellate, e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 10, per la linea 11. 


i 


(1) Approdo ogni due settimane a Malta. 

(2) I servizi delle linee 6 e 7? dovranno essere regolati in modo 
‘da assicurare una regolare comunicazione bisettimanale tra Sira- 
tusa e Tripoli. 

(8) Con prolungamento a Derna ogni 4 settimane, 


N. 3 (tre) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 4000 tonnellate, e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 10, per la linea 12. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 1500 tonnellate e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 10, per la linea 13. 


Entro il periodo stabilito dall’art. 8 della convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio i seguenti piroscafi 
di nuova costruzione: 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
5500 tonnellate e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 13, da destinarsi alla linea 10. 

N. 3 (tre) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 3000 tonnellate e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 14, da destinarsi alla linea 1, e, quando il 
servizio di questa lo consenta, alle lince a 12 miglia. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 3000 
tonnellate e della velocità normale di esercizio di miglia 12, 
da destinarsi all’una o all’altra delle linee a 12 miglia. 

I suddetti piroscafi di nuova costruzione devono essere 
classificati con marca Stella al « Registro Italiano ». 


Roma, 14 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni: 


Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 


Per la « Transatlantica Italiana » : 


VENCESLAO CARRARA. 
RonoLro MONTHELATICI. 


re] 


Decreto Ministeriale che porta modifiche alla doivenzione per i 
3 marittimi sovvenzionati del Gruppo I (Genova:Na- 
poli 


I MINISTRI 


PER LO COMUNICAZIONI, PER LB FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto l’art. 1 della Convenzione 14 novembre 1925, appro« 
vata con decreto Ministeriale del 24 novembre 1925, regi. 
strato alla Corte dei conti il 17 dicembre 1925 (bilancio co- 
municazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, foglio n. 310) 
con la quale è stato concesso alla Società di navigazione 
« Transatlantica Italiana », sedente in Genova, per società 
da costituire, l’esercizio delle linee di navigazione costituen- 
ti il Gruppo I (Genova-Napoli); 

Visti gli atti qui uniti dai quali risulta che la Società 
suddetta ha provveduto a costituire in data 22 dicembre 
1925 una Società anonima per azioni sotto la denominazio« 
ne: « Compagnia Italiana Transatlantica », Società di na 
vigazione per servizi postali e commerciali sovvenzionati, 
con sede in Roma, avente fra altri scopi specificatamente 
quello della assunzione e l’esercizio dei servizi marittimi 
sovvenzionati del Gruppo I (Genova-Napoli) di cui alla Con- 
venzione stipulata in data 14 novembre 1925 fra il Ministe. 
ro delle comunicazioni e la Società « Transatlantica Italia- 
na » per società da costituire; 


Decretanò: 


Nella convenzione 14 novembre 1925 per l'esercizio delle 
linee di navigazione costituenti il Gruppo I (Genova-Napo- 
li), approvata con decreto Ministeriale del 24 novembre 
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1925, registrato alla Corte dei conti il 17 dicembre 1925 (bi- 
lancio comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, foglio 
n, 310) alla Società di navigazione « Transatlantica Italia- 
na » sedente in Genova, è sostituita a tutti gli effetti la 
« Compagnia Italiana Transatlantica », Società di naviga 
zione per servizi postali e commerciali sovvenzionati, con 
sede in Roma. 
Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 25 marzo 1926. 


Il Ministro per le comunicazioni :; 
Crano. 


Il Ministro per le finanze: 
VoLpI. 


Il Ministro per Veconomia nazionale: 
BaLLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici : 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti, addì 2 aprile 1926, bi- 


lancio Comunicazioni, reg. n. 6, Marina mercantile, fo- 
glio n. 821. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenzionati del Gruppo Il (Palermo). 


I MINISTRI 
PER LH COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 81 dicembre 1928, n. 8178, che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, 
a determinare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’eserci- 
zio dei servizi medesimi all’industria privata, anche a lici- 
tazione o trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti- 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n. 2231; 

Vista la convenzione in data 20 giugno 1925 stipulata, in 
seguito a trattativa privata, con la Ditta I. e V. Florio di 
Palermo per società da costituire, per la concessione a que- 
sta dell’esercizio delle linee di navigazione costituenti il 
Gruppo II (Palermo) per la durata di anni venti e verso 
l’annua sovvenzione di L. 23,650,000 ; 

Visto che la ditta ha prestato la cauzione prescritta dal- 
l’art. 22 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano: 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma addì 
20 giugno 1925 con la Ditta I. e V. Florio di Palermo per 
Società da costituire, per la concessione a questa delle linee 
di navigazione costituenti il Gruppo II (Palermo) per la 
durata di anni venti, a cominciare dal giorno che sarà sta 
bilito dal Ministero delle comunicazioni con preavviso di 


I 


I 
i 
i 
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Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della Marina mer- 
cantile) per l’esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti 
capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 20 ottobre 1925. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per le finanze Hi 
VOLPI. 


Il Ministro per l'economia nazionale: 
BaLLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti, addì 14 novembre 1925, 
bilancio Comunicazioni, reg. n. 4, Marina mercantile, fo. 
glio n. 6. 


Convenzione per ì servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo II 
(Patermo). 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In. 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni e il 
cav. di gr. cr. Ignazio Florio fu senatore Ignazio, titolare 
della Ditta 1. e V. Florio, sedente in Palermo, in nome e per 
conto della Ditta stessa è stato concordato e stipulato quan- 
to segue: 


Avt. 1. 


Servizi da eseguirsi. — La Ditta I. e V. Florio, con sede 
a Palermo, per società da costituire entro un mese dall’ap- 
provazione della presente convenzione, con capitale azionario 
Don inferiore a 50 milioni, dei quali 40 da versarsi all’atto 
della costituzione e gli ulteriori 10 entro sei mesi dalla co- 
stituzione stessa, assume l’esercizio delle linee di naviga- 
zione elencate nella annessa tabella (alleg. I) alle condizioni 
indicate nel capitolato A, che con la tabella stessa fa parte 
integrante della presente convenzione. 

Nei successivi articoli la Ditta viene designata con la pa- 
rola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l'esercizio del- 
le linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 23,650,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di ton- 
nellate 18,000 di nafta raffinata (Diesel Oil) e di un prezzo 
base di L. 360 a tonnellata merce resa franco bordo Ge- 
nova. 

La revisione avrà luogo -soltanto quando la media dei 
prezzi della nafta riferentisi al triennio precedente risulti 
superiore o inferiore al prezzo base-suddetto di almeno 
il 15 per cento. La correzione della sovvenzione sarà fatta 


Sessanta giorni e che in ogni caso non dovrà essere poste | in base alla media di cui sopra ‘e per la sola parte eccedente 


riore al 1° gennaio 1926 verso l’annua sovvenzione di li- 
re 23,650,000. 


tale quota del 15 per cento, ed avrà valore per il triennio 
successivo. i 
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‘Art. 3, 


Pigamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
fl concessionario verrà corrisposta a rate mensili postici- 
pate ed in misura non superiore ai 19/20; il pagamento del 
saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla esecuzione 
dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


"Art. 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione 
&vrà fa durata di venti anni a cominciare dal giorno che 
sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni con preav- 
viso al concessionario di sessanta giorni e che in ogni caso 
non dovrà essere posteriore al 1° gennaio 1926. 

Trascorso il ventennio di cui al presente comma, la con- 
venzione si intenderà prorogata di anno in anno, salvo ca- 
so di disdetta dall’una o dall’altra parte, da darsi sei mesi 
prima. 


Art. 5. 


Costituzione della società - Capitale sociale. — Il proget- 
to di costituzione della Società di cui all’art. 1 dovrà esse- 
re sottoposto all’approvazione dei Ministri per le comuni- 
cazioni e per le finanze. 

Le azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno es- 
fere, per non meno del 60 per cento del capitale stesso, 
possedute .dai cittadini italiani o da società riconosciute 
italiane, e il Ministero delle comunicazioni potrà in ogni 
tempo richiedere che tutte le azioni costituenti il predetto 
sessanta per cento siano nominative. Tale percentuale do- 


vrà essere mantenuta in ogni successivo eventuale aumento 


dì capitale. 

Il Consigliò di amministrazione della Società e la sua 
fappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani. 

Le disposizioni di cui ai comma’ 2° e-3° del presente arti- 
colo devono essere inserite nello statuto della Società e co- 
stituiscono condizioni essenziali della concessione. Mancan- 
do tali condizioni, o venendo comunque modificate senza il 
consenso del Ministero, la concessione sarà dichiarata de- 
caduta con decreto Ministeriale non soggetto ad alcun gra. 
vame, salvo il ricorso di legittimità a norma degli articoli 
16 e 26 del Regio decreto n. 1054 del 26 giugno 1924, ap 
provante .il testo unico delle leggi sul Consiglio di Stato. 


Art. 6. 


‘Rappresentanza del concessionario all’estero. — Di mas- 
sima gli agenti all’estero dovranno essere cittadini italiani 
ed approvati dal Minigtero delle comunicazioni, il quale 
avrà facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a 
persone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario od 
opportuno. 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui ‘che 
sia investito di funzioni consolari salvo casi speciali per i 
quali occorrerà l’autorizzazione del Ministero delle comu- 
nicazioni, 


Art. 7. 


Sede legale © sede compartimentale. — Il concessionario 
Avrà la sede legale in Roma e la sede compartimentale in 
Palermo, 


Art. 8. 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costrui- 
re entro il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati 
nella annessa tabella (alleg. I) ed i cui piani dovranno essere 
presentati all’approvazione del Ministero delle comunicazioni 
entro tre mesi dall’inizio del servizio. 

In attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale .usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni. 


Art. 9. 


Piroscafi dello Stato. — Il Ministero delle comunicazioni 
metterà a disposizione del concessionario i piroscafi « Città 
di Siracusa » e « Città di Catania » verso il canone mensile 
di L. 1 per tonnellata di stazza lorda. 

Il concessionario dovrà provvedere a proprio carico ai la- 
vori di manutenzione, riparazione e ripristino di qualsiasi 
genere come pure a tutte le spese inerenti all’esercizio dei 
piroscafi stessi compresa quella di assicurazione del valore 
dei medesimi per una somma complessiva di L. 7,000,000. 

Il concessionario dovrà acquistare tutti i materiali spe- 
ciali ed i consumi per la navigazione e di ricambio per i pi- 
roscafi, esistenti nei magazzini dell’Esercizio navigazione 
delle Ferrovie dello Stato. 

Il prezzo sarà stabilito di comune accordo fra le Ferrovie 
dello Stato ed il concessionario, ed in caso di mancato ac« 
cordo sarà determinato da un collegio peritale, che giudi- 
cherà inappellabilmente, composto di tre membri di cui uno 
designato da ciascuna delle due parti ed il terzo di comune 
accordo ed in difetto dal presidente del Tribunale di Roma, 


Art. 10. 


Temporanea esenzione di ritenuta. — Fino a quando il 
servizio sulle linee Napoli-Palermo e Palermo-Trapani-Tu- 
nisi non possa essere effettuato alla velocità prescritta con 
i piroscafi di nuova costruzione, ed in ogni caso non oltre il 
31 dicembre 1928, non sarà applicata per le linee suddette 
la riduzione prescritta dall’art. 7 del capitolato sia per la 
deficienza di velocità che per la deficienza di tonnellaggio. 

La velocità normale di esercizio durante il periodo an 
zidetto non potrà essere inferiore a ‘miglia 13,40 all’ora. 


Art. 11. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — Alla scaden- 
za (del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di pren- 
dere possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuo- 
vi concessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il 
concessionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in parte, i pi- 
roscafi applicati alle linee contemplate nell’annessa tabella 
(alleg. I). 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un Collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 
cinque membri, dei quali due nominati da ciascuna delle 
due parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’ac- 
cordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tribu. 
nale di Roma. 


Art. 12. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministro per le comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armati. 
In questo caso sarà corrisposto al concessionario un com- 


penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 


effettiva del noleggio: 
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1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pi- 
Toscafo ; ° 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripara- 
zioni; 

3° il rimborso delle spese vive, quali consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessorii 
dell'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il 
valore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al piro- 
scafo se il medesimo, con le dotazioni ed i corredì di cui ri- 
sulta munito, fosse di nuova costruzione; ed il valore attuale 
è quello iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni anno o fra- 
zione di anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 
25 per cento del valore iniziale. 

Il valore iniziale sarà determinato di accordo tra il Mini- 
stero delle comunicazioni ed il concessionario ed in mancan- 
za di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via de- 
finitiva, sentito il Consiglio superiore della marina mer- 
kantile. 


Art. 13. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. . 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uf- 
fici di porto. 

Il contratto tipo di arruolamento è soggetto all’approva- 
«ione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina o 
di camera, deve essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comu- 
micazioni. 

.E’ fatto obbligo al concessionario di mantenere a bordo 
per la durata del primo contratto di arruolamento il perso- 
nale di bassa forza che, all’entrata in vigore della presente 
convenzione, trovasi adibito al servizio dei piroscafi indicati 
all’art. 9, anche se, per cause non dipendenti da misure di- 
sciplinari, sì trovasse temporaneamente a terra. 


Art, 14.0 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri- 
ma assunzione del personale occorrente all’esercizio delle 
linee contemplate dalla presente convenzione, e per le as- 
sunzioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un 
anno dalla data d’inizio dei servizi, il concessionario do- 
Vrà assumere personale amministrativo e di mare (Stato 
Maggiore) dipendente dagli antichi concessionari al 1° gen- 
naio 1923 e che a questa data era iscritto nei ruoli orga- 
nici, purchè non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli 
Stessi antichi concessionari, abbia prestato lodevole servi- 
zio e sia valido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Egua- 
le obbligo spetta al concessionario nei riguardi del personale 
di Stato Maggiore navigante appartenente ai ruoli dell’Eser- 
eizio navigazione delle Ferrovie dello Stato che, non avendo 
maturato il diritto a percepire la pensione da parte dell’ Am- 
ministrazione ferroviaria, eventualmente non si avvalesse 
della facoltà di rimanere al servizio dell’ Amministrazione 
medesima, 

Nell’assegnazione del grado per il personale, di cui nel 
Precedente comma, sarà per quanto possibile tenuto conto 
di quello precedentemente raggiunto. 


Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmenté da una 
Commissione composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra.i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al sesto. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere iscritto alla Cassa pensioni istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del quindici per cento sullo stipendio; l’eventuale 
eccedenza di tale contributo in rapporto alle disposizioni de. 
gli articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, nu- 
mero 1996 sulla Cassa degli invalidi della marina mercantile 
sarà versata al conto individuale dell’interessato presso la 
Cassa pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 
1912, n. 1058. 

Il personale proveniente dalla Navigazione di Stato do: 
vrà avere un trattamento, anche per tutto ciò che ha carat« 
tere di previdenza, uguale a quello del personale di pari ca- 
tegoria già in servizio presso il concessionario 0 presso gli 
altri concessionari di linee sovvenzionate, 

Il concessionario dovrà prendere gli opportuni accordi con 
l’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato per la appli. 
cazione delle norme di cui sopra nei riguardi del trattamen- 
to di previdenza. 


‘Art. 15. 


- Regolamento organico. — Il concessionario ha l’obbligo 
di presentare per il personale di Stato Maggiore navigante 
€ per quello addetto ai serzizi amministrativi, entro seil mesi 
dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico del 
detto personale da approvarsi dal Ministero delle comuni- 
cazioni. Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo il 
Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla com- 
pilazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle numeri. 
che del personale occorrente per i servizi di amministrazione 
e di quello di Stato Maggiore navigante con indicazione dei 
gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. Deve inol- 
tre, fra le altre disposizioni circa i rapporti contrattuali tra 
concessionario e personale, contenere quelle per le promozio- 
ni e per il trattamento economico al personale ammalato o 
sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al personale 
colpito da infortuni per cause di servizio, ed al personale 
dispensato per raggiunti limiti di età, invalidità ed inido- 
neità, per mancanza di fiducia e cessazione di servizio. 

Deve infine contenere le norme relative all’intervento di 
un rappresentante del personale del concessionario nelle de- 
liberazioni per le promozioni del personale stesso e per i 
provvedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme 
per la risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il 
concessionario ed il suo personale in ordine all’applieazione 
del regolamento stesso. i ° 


Art. 16. 


Imbarco di diplomati capitani o macchinisti. — Il con- 
cessionario ha l'obbligo di imbarcare sui piroscafi addetti a 
linee toccanti porti esteri oltre l’equipaggio normale un di- 
plomato capitano e un diplomato macchinista in qualità di 
allievi. 

* L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma: 
mento dei piroscafi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es- 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sem. 
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prechè sia terminato il viaggio in corso il diplomato imbar- 
cato sarà ‘sostituito da altro diplomato designato dalla Di- 
rezione marittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di L. 100, 
&umentabili a L. 150, e trattamento tavola di ufficiali. 


Art. 17. 


Tariffe. — In deroga all’art. 19 del capitolato, all’inizio 
dei servizi contemplati dalla presente convenzione, e fino a 
diversa disposizione del Ministero delle comunicazioni, sulla 
linea giornaliera Napoli-Palermo e sulla linea settimanale 
Palermo-Trapani-Tunisi, attualmente esercitate dalle Fer- 
rovie dello Stato saranno mantenute le tariffe di trasporto 
per passeggeri, merci, bestiame e valori, andate in vigore 
sulle linee stesse dal 1° maggio 1925 in forza del R. decreto 
legge n. 372 del 6 aprile 1925. 


Art. 18. 


Interruzione, sospensione e abbandono del servicio. + 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della navi. 
gazione ovvero interruzione del servizio in una o più linee, 
che non fossero dipendenti da cause di guerra o di contu- 
«‘macia, il Ministro per le comunicazioni, potrà, con semplice 
lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessionario a 
riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla pre- 
sente convenzione e dal relativo capitolato, entro il termine 
perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invito avrà 
efficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando, nonostante tale invito, il servizio non venisse re 
golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ri. 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione. il Mi- 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
dell'azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i ser- 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società od ente, nel cui confronto il Ministro per le 
comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In ogni 
caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pericolo 
e responsabilità del concessionario revocato, il quale rispon- 
derà pure di ogni altro danno, 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarò prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se- 
condo le disposizioni legislative vigenti in materia, per i 
piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato. 


‘Art. 19. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irrego- 
tlarità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichi- 
no irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi 
di interruzione, sospensione o abbandono contemplati dal 
l’art. 18, ne compromettano — a giudizio insindacabile del- 
l' Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni. 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei pi 
roscafi e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 
suaccennato, 


Art. 20. 


Divieti. — TI concessionario non potrà cedere ad altri i 
Bervizi assunti, nè vendere i piroscafi assegrati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica. 
gioni, 


Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazio- 
ne del Ministro predetto, assumere per conto di uno Statd 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta d 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli o ad accordi di qual- 
siasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi 0 
a deviare artificialmente correnti di esportazione o di traf- 
fico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concorrenza 
un’azione avente lo scopo evidente di ostacolare iniziative 
della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente 0 nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
la concessione. 


Art. 21. 


Danni per ‘decadenza della concessione. — Nei casi di re- 
voca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessiona-. 
rio sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i 
casi suddetti possono derivare allo Stato. 


Art. 22. 


Cauzione. — All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessignario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell'ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
valori garentiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno so- 
pra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, i 
quali dovranno essere a tal uopo assicorati presso una So- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 
commmicazioni, per una somma che garentisea ammontare, 
della cauzione. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti e 
delle responsabilità incorse così dal concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio pér garentire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario 0 
non sì potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 
sì provvederà mediante decreto del Ministro per le comuni. 
cazioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale dev'es- 
Sere reintegrata entro dieci giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò, il concessionario s’intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione, 


Art. 23. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra VIta. 
lia ed un’altra potenza, o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente convenzione 
ed alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente con- 
venzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni sud. 
dette, 


Art. 24. 


‘ Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un Col- 
legio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di tre 
membri dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le co- 
municazioni, uno dal concessionario, ed il terzo da elegger- 
si di comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da 
nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato, 

La derisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap 
pello o a ricorso per cassazione. 
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Art. 25. 


Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 
ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le sin- 
gole linee indicate nella annessa tabella. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 20 giugno 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni : 


Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Ditta I. & V. Florio: 
Ianazio FLorIo. 


‘ALLEGATO I. 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo II (Palermo). 


Linea 1 — Napoli-Palermo e riterno; periodicità giorna- 
lierà; velocità normale di esercizio : miglia 16,50. 

Linea 2 — Palermo-Trapani-Tunisi e ritorno ; periodicità: 
settimanale; velocità normale di esercizio : miglia 16,50. 

Linea 3 — Genova-Livorno-Porto Torres-Genova; perio- 
dicità: settimanale; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 


Linea 4 — Genova-Spezia-Livorno-Bastia-Maddalena-Por- 
to Torres (scali intermedi facoltativi sulla costa occidentale 
sarda) Carloforte-Cagliari-Palermo e ritorno; periodicità: 
ogni due settimane; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 

Linea 5 — Genova-Spezia-Livorno-Porto Ferraio-Madda- 
lena-Terranova (scali intermedi facoltativi sulla costa orien- 
tale sarda) Cagliari-Palermo e ritorno; periodicità: ogni 
due settimane; velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 6 — Palermo-Trapani-Marsala-Mazzara-Pantelle- 
ria-Tunisi e ritorno; periodicità: settimanale; velocità nor- 
male di esercizio: miglia 10. 

Linea 7 — Tunisi-Susa-Sfax-Gerba-Tripoli e ritorno; pe- 
riodicità: ogni due settimane; velocità normale di eserci- 
zio: miglia 10. 

Linea 8 — Tripoli-Homs-Sliten-Misurata-Sirte-Bengasi- 
Tolmetta-Marsa Susa-Derna-Tobruk e ritorno; periodicità: 
ogni due settimane; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. i 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


Nome e tipo dei piroscafi usati da destinarsi alle linee 
suddette e loro stazza lorda: 

a) alle linee 1 e 2: piroscafo « Città di Catania », ton- 
nellate 3397, piroscafo « Città di Siracusa », tonn. 3497 e 
due piroscafi da designarsi, aventi una stazza lorda uni- 
taria minima di 3400 tonn,; 

è) alla linea 3: un piroscafo da designarsi, della stazza 
lorda minima di 1500 tonn.; 

c) alle linee 4, 5, 6, 7 e 8, piroscafo « Derna », tonnel- 
late 1769, piroscafo « Sassari » tonn. 1489, piroscafo « Ben- 
gasi » tonn. 1716 o altri piroscafi dello stesso tipo e cinque 
piroscafi da designarsi, aventi una stazza lorda unitaria mi- 
nima di 1000 toun. 

Entro il periodo stabilito dall’art. 8 della convenzione i 
DPiroscafi sopra indicati devono essere sostituiti coi seguen- 
ti piroscafi di nuova costruzione: 


N. 4 (quattro) piroscafi della stazza lorda unitaria mini- 
ma di 4500 tonn. da destinarsi alle linee 1 e 2; 

N. 9 (nove) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 1500 tonn. da destinarsi alle linee 3, 4,5, 6, 7e8. 


Roma, 20 giugno 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni: 
Il direttore generale della Marina mercantile y 
GruLio INGIANNI. 


Per la Ditta I. & V. Florio: 
IGNAZIO FLORIO. 


DICHIARAZIONE. 


Il sottoscritto, nome della Ditta I. & V. Florio, dichiara 
di accettare l’aggiunta qui appresso indicata alla Conven- 
zione in data 20 giugno 1925 per l’esercizio dei servizi ma. 
rittimi sovvenzionati del Gruppo II (Palermo). 

11 concessionario si obbliga, su richiesta delle singole Am- 
ministrazioni dello Stato, civili o militari, di addivenire con 
le medesime alla stipulazione di convenzioni speciali per di« 
sciplinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di per 
sone o cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse, 


Fatta a Roma, in tre originali, addì 11 agosto 1925. | 
IanazIO FLORIO. 
Per il Ministero delle comunicazioni: 


Il direttore generale della Marina mercantile 4 
GIULIO INGIANNI. 


Registrato a Roma, il 20 novembre 1925, all’ufficio atti 


privati, vol. 339. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione addizionale per 
i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo II (Palermo). 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L’ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto l’art. 1 delia convenzione 20 giugno 1925 stipulata 
con la Ditta I. & V. Florio per l'esercizio dei servizi ma- 
rittimi sovvenzionati del Gruppo II (Palermo) ed approvata 
con decreto Ministeriale in data 20 ottobre 1925, registrato 
alla Corte dei conti il 14 novembre 1925, bilancio Comuni- 
cazioni, reg. n. 4, Marina mercantile, foglio n. 6; 

Ritenuto che la costituzione della Società di cui all’arti- 
colo suddetto e avvenuta il 22 dicembre 1925, ma che non si 
sono potute ancora esaurire le pratiche e le formalità pre- 
scritte dagli articoli 87 e seguenti del Codice di commercio, 
e che pertanto si rende necessario, onde resti assicurato dal 
1° gennaio 1926 l'esercizio dei servizi suindicati, che in pen- 
denza delle pratiche anzidette, la Ditta I. & V. Florio as- 
suma essa l'esercizio dei servizi stessi con tutti gli oneri @ 
sotto l'osservanza di tutte le condizioni di cui alla conven- 
zione 20 giugno 1925 suddetta; i 

Vista la convenzione all’uopo stipulata il 28 dicembre 
1925 con l'ingegnere Carlo Linch fu Augusto in nome e per 


‘ conto della Ditta I. & V. Florio; 
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Decretano : 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata il 28 dicem- 
bre 1925 con l’ing. Carlo Linch fu Augusto in nome e per 
conto della Ditta I. & V. Florio, addizionale a quella 20 giu- 
gno 1925 per i servizi marittimi sovvenzionati del Tirreno 
(Gruppo II - Palermo) e che proroga a tutto il 31 genna- 
io 1926 il termine stabilito dall’art. 1 di detta convenzione 
20 giugno 1925 per la costituzione della Società che dovrà 
esercitare i suindicati servizi. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 

Roma, addì 8 gennaio 1926. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 
Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 
Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BELLUZZO, 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti addì 20 gennaio 1926, Li. 


lancio Comunicazioni, registro n. V, Marina mercantile, 
foglio n. 107. 


Convenzione addizionale a quella in data 20 giugno 1925 per i 
servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo II (Palermo). 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio Ingian- 
ni, direttore generale della Marina mercantile, agente in no- 
me e per conto del Ministero delle comunicazioni e l’ing. 
Carlo Linch fu Augusto, agente in nome e per conto della 
Ditta I. e V. Florio, sedente in Palermo, come da mandato 
in data 16 aprile 1928 a rogito dott. Antonio Marsala dii Pa- 
lermo, unito alla presente; 

Premesso che mediante convenzione 20 giugno 1925 la 
Ditta I. e V. Florio assumeva :per Società da costituire en- 
tro un mese dall’approvazione dell’atto medesimo l’eserci- 
zio delle linee di navigazione sovvenziorate del Gruppo II 
(Palermo) a datare dal 1° gennaio 1926; 

Che addì 22 dicembre 1925 si è costituita a rogito del no- 
taio Romano Castellini la « Florio » Società italiana di na- 
vigazione anonima, col capitale di cinquanta milioni, di cui 
quaranta versati, ma a tutt’oggi non si sono potute esaurire 
le pratiche e le formalità prescritte dagli articoli 87 e se- 
guenti del Codice di commercio; 

Che urgendo intanto provvedere all’esercizio delle linee 
suindicate, si rende necessario in pendenza delle pratiche 
anzidette che la Ditta I. e V. Florio quale promotrice della 
Società come sopra costituita, assume col 1° gennaio 1926, 
l’esercizio anzidetto; 

Tutto ciò premesso è stato concordato e stipulato quanto 
segue: i 

‘Articolo unico. 


In relazione all’art. 1 della convenzione 20 giugno 1925, 
per dar tempo all’espletamento delle pratiche necessarie al- 
la legale costituzione della Società concessionaria dei ser- 
vizi di cui sopra, il termine in detto articolo stabilito viene 
prorogato a tutto il 81 gennaio 1926. 

Nel frattempo a datare dal 1° gennaio 1926 la Ditta I. e 
V. Florio assume l'esercizio delle linee di navigazione del 
Gruppo Il (Palermo) di cui alla convenzione sopra citata 
sotto l’osservanza delle pattuizioni e clansoie tutte ivi sta 
bilite, rimanendo convenuto che adempiute le formalità di 


e 


legge l’esercizio sarà senz'altro assunto dalla Società con- 
cessionaria « Florio » Società italiana di navigazione. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 28 dicembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni : 


Il direttore generale della Marina mercantile :: 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Ditta I. di V. Florio: 
CarLO LINCH, 


Decreto Ministeriale che porta modifiche alla Convenzione per i 
servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo II (Palermo). 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto l’art. 1 della Convenzione 20 giugno 1925, appro- 
vata con decreto Ministeriale del 20 ottobre 1925, registrato 
alla Corte dei conti il 14 novembre 1925 (bilancio Comuni- 
cazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, fog. n. 6) con la 
quale è stato concesso alla Ditta I. e V. Florio, con sede a 
Palermo, per società da costituire entro un mese dall’appro- 
vazione della convenzione stessa, l’esercizio delle linee di 
navigazione costituenti il Gruppo II (Palermo); 

Vista la convenzione 28 dicembre 1925 (addizionale a quel. 
la in data 20 giugno 1925 suindicata) approvata con decreto 
ministeriale dell’8 gennaio 1926, registrato alla Corte dei 
conti il 20 gennaio 1926 (bilancio Comunicazioni, reg. n. 5 
fog. n. 107), che proroga a tutto il 31 gennaio 1925 il termi- 
ne fissato dal detto art. 1 per la costituzione della Società 
concessionaria delle linee di cui sopra; ‘ 
| Visti gli atti qui uniti dai quali risulta che la Ditta sud- 
detta ha provveduto a costituire in data 22 dicembre 1925 
una Società anonima per azioni sotto la denominazione: 
« Florio » Società italiana di navigazione, avente fra gli al. 
tri scopi specificatamente quello della esecuzione della con- 
venzione, stipulata in data 20 giugno 1925 fra il Ministero 
delle comunicazioni e la Ditta I. e V. Florio per società da 
costituire, relativa all’esercizio dei servizi marittimi sov- 
venzionati del Gruppo II (Palermo); 


Decretano : 


Nella convenzione 20 giugno 1925 per l’esercizio delle linee 
di navigazione costituenti il Gruppo II (Palermo), appro- 
vata con decreto Ministeriale del 20 ottobre 1923, registrato 
alla Corte dei conti il 14 novembre 1925 (bilancio Comunica- 
zioni, reg. n. IV, fog. n. 6) alla Ditta I. e V. Florio è so-. 
stituita a tutti gli effetti la Società italiana di navigazione 
« Florio » sedente in Roma. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 15 febbraio 1926. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 


Il Ministro per l’economia nazionale : 
BELLUZZO. 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti addì 24 febbraio 1926, bi- 
lancio Comunicazioni, registro n. V, Marina mercantile, 


foglic n, 455. 
| __1gp1]2375c= 


Supplemento ‘ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 266 del 17 novembre 1927 25 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenzionati del Gruppo III (Venezia), 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L’ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che autò- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto con i Ministri per le finanze, per l'economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste e i telegrafi a de- 
terminare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e com- 
merciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l'esercizio dei 
servizi medesimi all’industria privata, anche a licitazione od 
a trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che istitui. 
sce il Ministero delle comunicazioni; * | 

Visto l’art. 8 primo comma, del R. decreto-legge 80 otto- 
bre 1924, n. 2281; 

Vista la convenzione în data 18 dicembre 1925, stipulata 
in seguito a trattativa privata, con la Società anonima di na- 
vigazione « San Marco » sedente in Venezia, per la conces- 
sione a questa dell’esercizio delle iince di navigazione costi- 
tueuti il Gruppo III (Venezia) per la durata di anni 20 e 
verso l’annua sovvenzione di L. 16,400,000 s 

. Visto che la « San Marco » ha prestato la cauzione pre- 
scritta dall’art. 21 della Convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri ; 

x Decretano : 

E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma addì 
18 dicembre 1925 con la Società anonima di navigazione 
« San Marco » sedente in Venezia, per la concessione ad essa 
delle linee di navigazione costituenti il Gruppo III (Venezia) 
per la durata di anni venti, a cominciare dal 1° gennaio 
1926, verso l’annua sovvenzione di L. 16,400,000. 
| Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi marina mercantile) 
per l’esercizio finanziario 1925-1926 e corrispondenti capitoli 
degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 11 gennaio 1926. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 
Il Ministro per lV’economia nazionale : 
BeLLUZZO. 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti addì 22 gennaio 1926, bi. 


lancio Comunicazioni, registro n. V, Marina mercantile, 
foglio n. 142. 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo III 
(Venezia), 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio Ingian- 
ni, direttore generale della Marina mercantile, agente in no- 
Me e per conto del Ministero delle comunicazioni; 


ed i signori: on. Marcello conte Girolamo fu Alessandro, 
senatore del Regno, e Cini comm. Vittorio fu Giorgio, domi- 
ciliati in Venezia, in nome e per conto della Società anonima 
di navigazione « San Marco » con sede in Venezia, come da 
regolare mandato; 

è stato concordato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


Servizi da eseguirsi. — La Società anonima di navigazione 
« San Marco » con sede a Venezia, assume l’esercizio delle 
linee di navigazione elencate nell’annessa tabella (allegato I) 
alle condizioni indicate nel capitolato A che con la tabella 
annessa fa parte integrante della presente convenzione. 

Nei successivi articoli la Società viene designata con la 
parola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l'esercizio delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 16,400,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in rela- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di tonnel- 
late 11,700 di carbone e di un prezzo base di L. 200 a tonnel- 
lata cif. Genova, primario Cardiff, di un consumo medio 
annuo di tonn, 7125 di nafta grezza (Fuel Oil) e di un prezzo 
base di L. 300 a tonn, merce resa franco bordo Genova e di 
un consumo medio annuo di tonn. di nafta raffinata 
(Diesel Oil) e di un prezzo base di L. 360 a tonn. merce resa 
franco bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei 
prezzi del carbone e della nafta riferentisi al triennio prece- 
dente risultino superiori o inferiori rispettivamente ai prezzi 
base suddetti di almeno 15 per cento. La correzione della 
Sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra e per la 
sola parte eccedente tale quota del 15 per cento, ed avrà va- 
lore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indica- 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno es- 
sere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
procedere alla sostituzione di una o più navi con altre aventi 
apparati motori utilizzanti combustibile diverso da quello 
usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il si. 
stema di combustione ad una o più navi di quelle in ser- 
vizio, 


ATt. 8. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta al 
concessionario verrà corrisposta a rate mensili posticipate ed 
in misura non superiore ai 19/20; il pagamento del saldo 
avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla esecuzione dei 
viaggi. : 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comuni- 
cazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti anni. _ 

Trascorso tale termine la convenzione si intenderà prorò- 
gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o dal- 
l’altra parte da darsi sei mesi prima, 
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Art. 5. 


Amministrazione della Società - Capitale sociale. — La 
Sorietà concessionaria sì impegna di aumentare il proprio 
capitale da un milione a venti milioni. Entro il 31 dicem- 
bre 1925, il capitale versato non potrà essere inferiore a sei 
milioni e i rimanenti quattordici milioni dovranno essere 
versati entro un anno dall’approvazione della presente con- 
venzione. 

Le azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere 
fper non meno del sessanta per cento del capitale stesso, pos- 
sedute da cittadini italiani o da Società riconosciute ita- 
liane, e il Ministero delle comunicazioni potrà in ogni tempo 
richiedere che tutte le azioni costituenti il predetto sessanta 
per cento siano nominative, Tale percentuale dovrà essere 
mantenuta in ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società e la sua rap- 
presentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo es- 
sere composti di cittadini italiani. 

. Le disposizioni di cui al comma 2 e 3 del presente articolo 
devono essere inserite nello statuto della Società e costitui- 
scono condizioni essenziali della concessione. Mancando tali 
condizioni, o venendo comunque modificate senza il consenso 
del Ministero, la concessione sarà dichiarata decaduta con 
decreto ministeriale non soggetto ad alcun gravame, salvo il 
ricorso di legittimità a norma degli articoli 16 e 26 del Re- 
gio decreto 1054 del 26 giugno 1924 approvante il testo unico 
delle leggi sul Consiglio di Stato. 


Art. 6. 


Rappresentanza del concessionario all'estero. — Di mas- 
ima gli agenti all’estero dovranno essere cittadini italiani 
ed approvati dal Ministero delle comunicazioni, il quale avrà 
facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a persone 
straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario od oppor- 
tuno. ° 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui che 
ia investito di funzioni consolari, salvo casi speciali per i 
quali occorrerà l'autorizzazione del Ministero delie comuni. 
cazioni, . 


Art. 7, 


Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale in 
Roma, la direzione generale in Venezia, e sedi compartimen- 
tali in Fiume e in Ancona. 

Art. 8. 
| Piroscafi nudvi. — Tl concessionario si obbliga di costruire 
entro il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati nella 
annessa tabella fallegato I) i cui piani dovranno essere 
presentati all’approvazione del Ministero delle comunica- 


zioni entro tre mesi dall’inizio dei servizi. 
In attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 


concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè ri. - 


conosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni. Per 
l’impiego di questo materiale, ed in ogni caso non oltre il 
primo triennio dall’inizio del servizio, non sarà applicata la 
riduzione di sovvenzione prescritta dall’art. 7 del capitolato 
sia per la deficienza di velocità che per la deficienza di ton- 
nellaggio. È 


Art. 9. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Alla scadenza 
del nresente contratto lo Stato avrà la facoltà di prendere 
possesso per rilevare o far rilevare al nuuvo od ai nuovi con- 


cessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il conces- 
sionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in parte i piroscafi 
applicati alle linee contemplate nell’annessa tabella (all. I 
‘ Il prezzo del rilievo sarà’ determinato da un collegio peri. 
tale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di cin- 
que membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due 
parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’ac- 
cordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tri. 
bunale di Roma. 


Art. 10. 


Noleggio dei piroscafi. — 11 Ministero delle comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armati, 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 
effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pi- 
roscafo; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordisarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripara 
zioni; 

3° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori 
dell’equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il vas 
lore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al piroscafo 
se il medesimo, con le dotazioni ed i corredi di cui risulta 
munito, fosse di nuova costruzione; il valore attuale è quello 
iniziale ridotto del 4 per cento per ogui anno o frazione di 
anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 25 per 
cento del valore iniziale. 

Il valore iniziale sarà determinato di accordo tra il Mini. 
stero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della Marina mer- 
cantile. 


Art. 11. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà deter. 
minata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le co- 
municazioni, sentito il Consiglio superiore della Marina 
mercantile. 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uf- 
fici di porto. 

Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’approva: 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina o 
di camera, deve essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comuni: 
cazioni. 

Art. 12. 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri. 
ma assunzione del personale occorrente all’escreizio delle li- 
nee contemplate dalla presente convenzione, e per le assun- 
zioni che sì rendessero necessarie entro il periodo di un anno 
dalla data d’inizio dei servizi, il concessionario dovrà as- 
sumere personale amministrativo e di mare (Stato Maggio- 
re) dipendenti dagli antichi concessionari al 1° gennaio 1923 
e che a questa data era inscritto nei ruoli organici, purchè 
non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi antichi 
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concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia valido 
ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nella assegnazione del 
grado per questo personale sarà per quanto possibile tenuto 
conto di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 


presente articolo saranno decise inappellabilmente da una | 


Commissione composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°, 

Il personale addetto ai servizi araministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ed essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio; l'eventuale ecceden. 
za di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli arti- 
coli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della marina mercantile sarà ver- 
sata al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, 
n. 1058. 

Art. 13. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l'obbligo di 
presentare per il personale di Stato Maggiore navigante e 
per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei mesi 
dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico del 
detto personale da approvarsi dal Ministero delle comunica- 
zioni; 

Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo, il Mi. 
nistro per le comunicazioni provvederà d'ufficio alla compi- 
lazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle numeri. 
che del personale occorrente per i servizi di amministrazione 
ce di quello di Stato Maggiore navigante con l’indicazione dei 
gradi, degli stipendi e relativi numenti periodici. Deve inol. 
tre, fra le varie disposizioni circa i rapporti contrattuali fra 
concessionario e personale, contenere quelle per le promozio- 
ni e per il trattamento economico al personale ammalato o 
sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al personale 
colpito da infortuni per causa di servizio, ed al personale 
dispensato per raggiunti limiti di età, invalidità ed inido- 
neità, per mancanza di fiducia, e cessazione di servizio. Deve 
infine contenere le norme relative all’intervento di un rap. 
presentante del personale del concessionario nelle delibera- 
zioni per le promozioni del personale stesso e per i provve. 
dimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme per la 
risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il conces- 
sionario ed il suo personale in ordine alla applicazione del 
regolamento stesso. 

‘Art. 14. 


Imbarco di diplomati capitani o macchinisti. — Il con- 
cessionario ha l’obbligo di imbarcare sui piroscafi addetti 
a linee toccanti porti esteri oltre l’equipaggio normale un 
diplomato capitano e un diplomato macchinista in qualità 
di allievi. i 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma 
mento dei piroscafi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può essere 
inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sempre che sia 
terminato il viaggio in corso il diplomato imbarcato sarà 
sostituito da altro diplomato designato dalla Direzione ma- 
rittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di IL. 100, 
fGumentabili a L. 150, e trattamento tavola di ufficiali, 


Art. 15. 


Tariffe per il Dodecanueso. — Le tariffe e condizioni di 
trasporto stabilite dall'art. 19 del capitolato sono applica» 
bili anche ai trasporti dall’Italia a Rodi (Egeo) ed alle isole 
del Dodecanneso e viceversa. Per i passeggeri e per le merci 
si applicano le stesse basi di tariffa fissate per l’Eritrea in. 
tendendosi, come per questa, i prezzi in lire oro al cambio 
del 390 per cento se il cambio corrente sia uguale o supe- 
riore a 300 od al cambio corrente se questo sia inferiore 
a 300. 

Per la linea 5 (Ancona-Fiume) esercitata alla velocità di 
14 miglia saranno applicate, in deroga all'art. 19 del capi- 
tolato, speciali tariffe da approvarsi dal Ministero delle co» 
municazioni, 


‘Art. 16. 


Convenzioni Speciali. — Il concessionario si obbliga, su ri- 
chiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili o mi. 
litari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di con- 
venzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti in or- 
dine al trasporto di persone o cose per conto o a spese delle 
Amministrazioni stesse. 


Art. 17. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. — Qua: 
lora si verificasse sospensione, o abbandono della naviga» 
zione, ovvero interruzione del servizio in una o più linee 
— che non fossero dipendenti da cause di guerra o di contu- 
macia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem. 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessionarig 
a riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla pre- 
sente convenzione e dal relativo capitolato entro il termine 
perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invito avrà 
efficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse rego- 
larmente ripreso nel termine prescritto ovvero fosse ripreso, 
ma sì verificasse poi nuova interruzione, il Ministro per le 
comunicazioni avrà facoltà di revocare la concessione, ed 
anche di far prendere possesso dei piroscafi e dell'azienda 
per quanto possa occorrere ad esercitare i servizi con rego- 
larità sia direttamente sia per mezzo di altra ditta, società 
od ente, nei cui confronti il Ministro per le comunicazioni 
potrà addivenire a nuova concessione. In ogni caso la con« 
tinuazione dell’esercizio sarà a rischio, pericolo e responsa: 
bilità del concessionario revocato, il quale risponderà pure 
di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se- 
condo le disposizioni legislative vigenti in materia, per i pi- 
roscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse preso 
possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato. 


Art. 18. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irregola- 
fità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi di 
interruzione, sospensione o abbandono contemplati dall’arti: 
colo 17, ne compromettano — a giudizio insindacabile del 
l’amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni. 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo- 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei 
piroscafi e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 


su accennato. 
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Art. 19. 


Divieti. — 11 concessionario non potrà cedere ad altri i ser- 
vizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi stessi 
senza l’autorizzazione del Ministro per le comunicazioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazione 
Qel Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato este- 
ru l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta od 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di qual. 
siasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi o 
a deviare artificialmente correnti di esportazione o di traffico, 
come pure di svolgere con mezzi di sleale concorrenza una 
azione avente lo scopo evidente di ostacolare iniziative della 
marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni il Ministro per le comu- 
nicazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, la 
concessione. 


Art. 20. 


Danni per decadenza della concessione, — Nei casi di re- 
voca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto ed il concessio- 
nario sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i 
casi suddetti possono derivare allo Stato. 


Art. 21. 


Cauzione. — 'All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
a: 10 per cento dell’ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno so. 
pra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, i 
quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una So- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 
comunicazioni, per una somma che garantisca ‘lo ammontare 
della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata a fa- 
vore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio per garantire il pagamento delle 


multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario 0 | 


non si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 
si provvederà mediante decreto del Ministro per le comuni. 
cazioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale deve 
essere reintegrata entro dieci giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò il concessionario si intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


Art. 22. 


Casi di guerra. —In caso di guerra o di ostilità fra l’Italia 
ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi modifi. 
cazioni alle linee contemplate dalla presente convenzione od 
alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente conven. 
zione sarà riveduta in relazione alle modificazioni suddette. 


Art. 23. 


‘ Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie, che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un collegio 
arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di tre mem. 
bri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le comuni. 


-Pireo 


cazioni, uno dal concessionario, e il terzo da eleggersi di co- 
mune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da nomi. 
narsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap: 
pello od ‘a ricorso per cassazione. 


Art. 24. 


Sovvenzioni per linea. — Con decreto del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’art. 2 
della presente Convenzione sarà ripartita fra le singole linee 
indicate nell’annessa tabella. 


Fatta a Roma in tre originali addì 18 dicembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 
Per la Società di navigazione « San Marco »: 


GiroLaMo MARCELLO. 
VITTORIO CINI. 


‘ALLEGATO I. 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo Il - Venezia, 


Linea 1. — Venezia-Ancona-Bari-Brindisi-Rodi-Smirne- 
(fac.) Patrasso (fac.)-Brindisi-Bari-Ancona-Trieste- 
Venezia; periodicità: ogni due settimane; velocità normale 
di esercizio: miglia 14 da Brindisi a Rodi, e miglia 10 nei 
rimanenti percorsi. 

Linea 2. — Venezia-Pola-Abbazia-Fiume e ritorno; perio- 
dicità: trisettimanale; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 12. 

Linea 3. — Fiume-Abbazia-Pola-Ancona e ritorno; perio- 
dicità: bisettimanale; velocità normale di esercizio: mi- 


.glia 12. 


Linea 4. — Fiume-Lussinpiccolo-Ancona e ritorno; perio- 
dicità: settimanale; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 12. 

Linea 5. — Ancona-Fiume e ritorno; periodicità triset- 
timanale; velocità normale di esercizio: miglia 14. 

Linea 6. — Venezia-Trieste-Pola-Lussinpiccolo-Zara-Spa- 
lato-Lagosta-Gravosa e ritorno; periodicità: settimanale; 
velocità normale di esercizio: miglia 14. 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
3000 tonnellate e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 14, per la linea 1. i 

N. 3 (tre) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
1000 tonnellate e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 12, per le linee 2, 3 e 4. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 2009 tonnellate e della velocità oraria normale di eserci- 
zio di miglia 14, per le linee 5 e 6. i 

E’ consentito al concessionario di destinare al servizio del- 
la linea 6 il piroscafo « Palatino » della stazza lorda di ton- 
nellate 1964.71 costruito a Trieste nell’anno 1913 ed al ser- 
vizio delle linee 2, 3 e 4 il piroscafo « Duino » della stazza 
lorda di tonn. 1334,10 costruito a Trieste nell’anno 1922. In 
attesa della costruzione del nuovo materiale il piroscafo 
« Duino » potrà essere destinato al servizio della linea 5. 

In mancanza del piroscafo « Palatino » il concessionario 
potrà destinare al servizio della linea 6 il piroscafo « Friu- 
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li » della stazza lorda di tonnellate 1961,59 costruito a 
Dundee nel 1908 od altro piroscafo che, a giudizio insin- 
dacabile del Ministro per le comunicazioni sia riconosciuto 
idoneo al servizio della linea suddetta. 

Entro il periodo stabilito dall’art. 8 della Convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio i seguenti piroscafi 
di nuova costruzione: 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 3000 tonnellate e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 14, da destinarsi alla linea 1; 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 2000 
tonnellate e della velocità oraria normale di esercizio di 
miglia 14, da destinarsi alla linea 5; 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 1000 tonnellate e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 12, da destinarsi alle linee 2, 3 e 4. 

I suddetti piroscafi di nuova costruzione devono essere 
classificati con marca Stella al « Registro Italiano ». 


Roma, addì 18 dicembre 1925. 
Per il Ministero delle comunicazioni : 
Il direttore generale della Marina mercantile : 
— GIULIO INGIANNI. 


Per la Società di navigazione « San Marco »: 


GiroLaMmo MARCELLO 
VITTORIO CINI. 


_—e._r-=-rrTr= 


GRUPPO IV (Ravenna) 
(Per memoria) 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione 
per i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo V (Ancona). 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZO, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi a 
determinare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’eserci. 
zio dei servizi medesimi all’industria privata, anche a lici. 
tazione o trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti. 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l'art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n. 2281; 

Vista la Convenzione in data 23 novembre 1925 stipula- 
ta, in seguito a trattativa privata, con la Società Anonima 
Industrie Marittime, sedente in Ancona, per la concessione 
a questa dell’esercizio delle linee di navigazione costituenti 
il Gruppo V (Ancona) per la durata di anni venti ‘a co- 
minciare dal 1° gennaio 1926 e verso l’annua sovvenzione di 
L. 4,570,000 ;. 

Visto ‘che la Società ha prestato la cauzione prescritta 
dall’art. 20 della Convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano : 


E’ approvata l’unita Convenzione stipulata in Roma, 
addì 23 novembre 1925 con la Società Anonima Industrie 


Marittime, 
delle linee 


sedente in Ancona, per la concessione a questa 
di navigazione costituenti il Gruppo V (Anco- 
na) per la durata di anni venti, a cominciare dal 1° gen- 
naio 1926, verso l’annua sovvenzione di L. 4,570,000. 

Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della Marina mer- 
cantile) per l’esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti 
capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46, 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei' conti. 


Roma, addì 30 novembre 1925. 


Il Ministro per le finanze: 
MussoLInI. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Crano. 


Il Ministro per l’economia nazionale: 
BeLLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti, addì 17 dicembre 1925, 


bilancio Comunicazioni, tes: n. IV, Marina mercantile, fo. 
glio n. 314. 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati 
del Gruppo V (Ancona). 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In« 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni, 

ed il cav. Umberto Nicolai fu Gaetano, consigliere dele- 
gato della Società Anonima Industrie Marittime, sedente 
in Ancona, in nome ed in rappresentanza della Società 
stessa, in virtà di regolare mandato, è stato concordato e 
stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


Servizi da eseguirsi. — La Società Anonima Industrie 
Marittime, con sede in Ancona, assume l'esercizio delle li- 
nee di navigazione elencate nella annessa tabella (allega. 
to I) alle condizioni indicate nel capitolato A che con la 
tabella stessa fa parte integrante della presente convenzio- 
ne. Nei successivi articoli la Società viene designata con la 

parola « concessionario ». 


Art. 2 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per i primi cin- 
que anni di esercizio delle linee di cui all’art. 1 è fissata 
in L. 4,570,000. 

Per il periodo residuale della concessione la sovvenzione 
annua sarà determinata, di accordo tra il Ministero delle 
comunicazioni ed il concessionario, in relazione ai risultati — 
dei primi cinque anni di esercizio, tenuto conto delle spese 
imputabili all’industria della navigazione, del traffico rag- 
giunto e di quello che presumibilmente potrà essere raggiun 
to nel periodo residuale anzidetto. 

In mancanza di accordo fra le due parti, la misura della 
sovvenzione annua sarà determinata da un collegio perita- 
le, che giudicherà inappellabilmente, composto di cinque 
membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due parti, 
ed il quinto ove non fosse scelto d’accordo fra le parti, dal 
presidente della Corte di cassazione del Regno. 
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La sovvenzione determinata, in conformità del precedente 
comma, per il periodo residuale della concessione, sarà sog: 
getta a revisione triennale in relazione alle variazioni del 
prezzo del combustibile, tenuto conto a tale scopo, del con- 
sumo medio annuo accertato negli ultimi due anni del pri- 
mo quinquennio della concessione, e di un prezzo base quale 
risulterà dalle quotazioni della borsa di Genova all’inizio 
del periodo residuale suddetto. 

La revisione avrà luogo soltanto quando la media dei 
prezzi riferentisi al triennio precedente risulti superiore o 
inferiore al prezzo base suddetto di almeno il 15 per cento. 
La correzione della sovvenzione sarà fatta in base alla me- 
dia di cui sopra e per la sola parte eccedente tale quota 
del 15 per cento, ed avrà valore per il triennio successivo. 


‘Art. 3. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
al concessionario verrà corrisposta a rate mensili postici- 
pate ed in misura non superiore ai 19/20; il pagamento del 
saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla esecuzione 
dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comuni- 
cazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia 
per la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione 
avrà effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti 
anni. 

Trascorso tale termine, la convenzione si intenderà pro- 
rogata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o 
dall’altra parte da darsi sei mesi prima. 


Art. 5. 


Amministrazione della Società - Capitale sociale. — Le 
Azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere, 
per non meno del 60 per cento del capitale stesso, possedute 
da cittadini italiani o da Società riconosciute italiane e il 
Ministero delle comunicazioni potrà in ogni tempo richie- 
dere che tutte le azioni costituenti il predetto sessanta per 
cento siano nominative o depositate alla Banca d’Italia. 
Tale percentuale dovrà essere mantenuta in ogni successi. 
wo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società e la sua 
rappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di nomina- 
Te per i primi cinque anni della concessione, un consigliere 
di amministrazione ed un sindaco della Società; tali nomi- 
ne non implicheranno alcuna responsabilità del Ministero 
delle comunicazioni per gli atti e le operazioni sociali e in 
genere per l’amministrazione della Società, 

Le disposizioni di cui ai comma precedenti devono essere 
inserite nello statuto della Società e costituiscono condizioni 
essenziali della concessione. Mancando tali condizioni, o ve- 
nendo comunque modificate senza il consenso del Ministe- 
ro, la concessione sarà dichiarata decaduta con decreto mi. 
nisteriale non soggetto ad alcun gravame, salvo il ricorso 
d: legittimità a norma degli articoli 16 e 26 del R. decreto 
1054 del 26 giugno 1924 approvante il testo unico delle 
leggi sul Consiglio di Stato. 


Art. 6. 


Rappresentanza del concessionario all’estero. — Di mas- 
Bima gli agenti all’estero dovranno essere citiadini italiani 
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ed approvati dal Ministero delle comunicazioni, il quale 
avrà facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a péer- 
sone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario ed op- 
portuno. 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui che 
sia investito di funzioni consolari, salvo casi speciali per i 
quali occorrerà l'autorizzazione del Ministero delle comu. 
nicazioni. 


Art. 7. 


Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale in 
Roma. 


Art. 8. 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costrui. 
re entro il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati 
nell’annessa tabella (allegato I), ed i cui piani dovranno 
essere presertati all'approvazione del Ministero delle comu- 
nicazioni entro tre mesi dall’inizio dei servizi. 

In attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni salva 


l'applicazione dell'art. 7 del capitolato. 


Art. 9. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Alla scaderia 
za del presente contratto, lo Stato avrà la facoltà di pren. 
dere pussesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuo. 
vi concessionari delle linée sovvenzionate, ed in tal caso 
il concessionario avrà l'obbligo di cedere, tutti o in parte 
i piroscafi applicati alle linee contemplate nell’annessa ta- 
bella (allegato 1). 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio pe. 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 
cinque membri, dei quali due nominati da ciascuna delle 
due parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto di 
accordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tri- 
bunale di Roma. 


Art. 10. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazio- 
ni avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario completamente armati. 

In questo caso sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 
effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pi- 
roscafo; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripa- 
razioni; 

3° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe, panatiche ed accessori 
dell’equipaggio, spese portuali ed assicurazioni. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il 
valore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al piro- 
scafo se il medesimo con le dotazioni ed i corredi di cui 
risulta munito, fosse di nuova costruzione: il valore at- 
tuale è quello iniziale, ridotto del quattro per cento per ogni 
anno o frazione di anno di età del piroscafo fino ad un mi. 
nimum del 25 per cento del valore iniziale. 

Il valore iniziale sarà determinato d’accordo tra il Mi. 
nistero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
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canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della marina mer- 
cantile. 


Art. 11. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uf- 
fici di Porto. 

Il contratto tipo di arruolamento è soggetto all’approva- 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina 
o di camera, deve essere provvisto della divisa da appro- 
varsi, su proposta del concessionario, dal Ministero delle 
comunicazioni. 


‘Art. 12. 


Stato Maggiore e personile amministrativo. — Nella pri- 
ma assunzione del personale occorrente all’esercizio delle 
‘linee contemplate dalla presente convenzione e per le assun- 
zioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un an- 
no dalla data di inizio dei servizi, il concessionario dovrà 
assumere personale amministrativo e di mare (Stato Mag- 
giore) dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 
1923 e che a questa data era inscritto nei ruoli organici, 
purchè non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stes- 
si antichi concessionari, abbia prestato lodevole servizio 
e sia valido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nell’as- 
segnazione del grado per questo personale sarà per quanto 
è possibile tenuto conto di quello precedentemente rag- 
giunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione composta di un rappresentante del conces. 
sionario, di un rappresentante dell’interessato e del presi- 
dente che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni 
tra i funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio: l’eventuale ecce- 
denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 
articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, nu- 
mero 1996, sulla Cassa degli invalidi della marina mercan- 
tile sarà versata al conto ‘individuale dell’interessato pres- 
so la Cassa pensioni istituita col citato R. decreto 2 set- 
tembre 1912, n. 1058. 


‘Art. 13. 


Regolamento organico. — Il concessionario ba l’obbligo 
di presentare per il personale di Stato Maggiore navigante 
e per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei 
mesi dalla stipulazione del contratto il regolamento orga: 
nico del detto personale da approvarsi dal Ministero delle 
comunicazioni. Ove il concessionario non adempisse a tale 
obbligo il Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio 
alla compilazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle nume- 
riche del personale occorrente per i servizi di amministra- 
zione e di quello di Stato Maggiore navigante con indica- 
zione dei gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici, 


Deve inoltre, fra le varie disposizioni circa i rapporti con. 
trattuali tra concessionario e personale, contenere quelle 
per le promozioni e per il trattamento economico al perso- 
nale ammalato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibi. 
lità al personale colpito da infortuni per causa di presi 
ed al personale dispensato per raggiunti limiti di età, 
validità ed inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazio» 
ne di servizio. Deve infine contenere le norme relative al. 
l'intervento di un rappresentante del personale del conces- 
sionario nelle deliberazioni per le promozioni dei personale 
stesso e per i provvedimenti disciplinari a suo carico. non. 
chè le norme per la risoluzione in via-arbitrale delle contro- 
versie fra il concessionario ed il suo personale in ordine 
all’applicazione delle Amministrazioni stesse. 


‘Art. 14. 


Imbarco di diplomati capitani o macchinisti. — Il con. 
cessionario ha l’obbligo. di imbarcare sui piroscafi addetti 
a linee toccanti porti esteri oltre l'equipaggio normale un 
diplomato capitano e un diplomato macchinista in qualità 
di allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit» 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma. 
mento dei piroscafi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es. 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sem. 
prechè sia terminato il viaggio in corso il diplomato im- 
barcato sarà sostituito da altro diplomato designato dalla 
Direzione marittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di lire 
100, aumentabili a L. 150 e trattamento tavola di ufficiali, 


Art. 16. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga, su 
richiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili o 
militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di 
convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti in 
ordine al trasporto di persone o cose per conto o a spese 
delle Amministrazioni stesse. 


Art. 16. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. — 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della navi 
gazione, ovvero interruzione del servizio in una o più li- 
nee — che non fossero dipendenti da causa di guerra o di 
contumacia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con 
semplice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessio« 
nario a riprendere il servizio secondo le norme prescritte 
dalla presente convenzione e dal relativo capitolato entro 
il termine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale 
invito avrà efficacia di formale e legale costituzione in mora, 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse re« 
golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ri« 
preso, ma sì verificasse poi una nuova interruzione, il Mi. 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi 6 
dell’azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i ser- 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società od ente nel cui confronto il Ministro per le 
comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In 
ogni caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pe- 
ricolo e responsabilità del concessionario revocato, il quale 
risponderà pure di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessiona- 
rio revocato un compenso di requisizione, da determinarsi 
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secondo le disposizioni legislative vigenti in materia per i 
piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato. 


Art. 17. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irrego- 
larità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi 
di interruzione, sospensione o abbandono contemplati dal- 
l’art. 16, ne compromettano — a giudizio insindacabile del. 
l’Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni- 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo- 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei 
piroscafi e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 
suaccennato. 


'Art. 18. 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizza- 
zione del Ministro predetto, assumere per conto di uno Sta- 
to estero l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta 0 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di 
qualsiasi genere, tendenti a modificare artificialmente i 
prezzi o a deviare artificialmente correnti di esportazione o 
di traffico, come pure di svolgere con mezzi di sleale con. 
correnza una azione avente lo scopo evidente di ostacolare 
iniziative della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente 8 nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
.la concessione. 


Art. 19. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casi di re- 
voca o decadenza previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessio- 
nario sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i 
casi suddetti possono derivare allo Stato, 


fArt. 20, 


Cauzione. — ‘All’atto della stipulazione del contratto il 
concessionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell’ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o 
în valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pe- 
gno sopra uno o più piroscafi di proprietà del concessiona- 
rio, i quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una 
Società italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero 
delle comunicazioni, per una somma che garantisca l’am- 
montare della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere 
girata a favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario 0 
non si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo ca- 
so si provvederà mediante decreto del Ministro per le co 
municazioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale 


deve essere reintegrata entro dieci giorni dalla data del 
decreto. Non avvenendo ciò, il concessionario si intende de. 
caduto per sua colpa dalla concessione. 


‘Art. 21. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra V'I- 
talia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi 
modificazioni alle linee contemplate dalla presente conven- 
zione od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente 
convenzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni 
suddette. 


Art. 22. 


Soluzione di controversie. — Tutte le controversie che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un col. 
legio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di 
tre membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le 
comunicazioni, uno dal concessionario, ed il terzo da eleg. 
gersi di comune accordo dalle parti ed in difetto di accordo 
da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap« 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 28, 


Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar 
ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le sins 
gole linee indicate nella annessa tabella. 


Fatta a Roma, in tre originali, addì 23 novembre 1925; 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile 3 


GruLio INGIANNI. 


Pcr la Società Anon. Industrie Marittime - "Arnicond: 
UMBERTO NICOLAI. 


ALLEGATO IL 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo V » Ancona, 


Linea 1. — ‘Ancona-Zara-Fiume e ritorno; periodicità 3 
trisettimanale; velocità normale di esercizio: miglia 12; 

Linea 2. — Ancona-Spalato-Lagosta-Gravosa e ritorno; 
periodicità : ‘settimanale; velocità normale di esercizio: mi. 
glia 10. 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 1000 tonnellate, e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 12, per la linea 1; 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 1000 
tonnellate, e della velocità oraria normale di esercizio di mi- 
glia 10, per la linea 2. 

Entro il periodo stabilito dall'art. 8 della convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio della linea 1 due pi 
roscafi di nuova costruzione, della stazza lorda nnitari: mi. 
nima di 1000 tonnellate e della velocità oraria normale di 
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esercizio di miglia 12. Essi devono essere classificati con 
marca Stella al « Registro Italiano ». 


Roma, addì 23 novembre 1925. 
Per il Ministero delle comunicazioni, 


Il dircitore generale della Marina mercantile: 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Società Anon. Industrie Marittime - 
UMBERTO NICOLAI. 


Ancona: 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione 
per i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo VI (Bari). 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l’economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, a 
determinare l'ordinamento definitivo dei. servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’eserci- 

. zio dei servizi medesimi all’industria privata, anche a li- 
citazione o trattativà privata; 

Visto il R. decreto-legge 380 aprile 1924, n. 596, che isti- 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l'art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 otto- 
bre 1924, n. 2281; I 

Vista la convenzione in data 27 settembre 1925 stipulata, 
in seguito a trattativa privata, con la Società « Puglia », 
anonima di navigazione a vapore, sedente in Bari, per la 
concessione a questa dell’esercizio delle linee di navigazione 
costituenti il Gruppo VI (Bari) per la durata di anni venti 
€ verso l’annua sovvenzione di L. 14,950,000; 

Visto che la Società ha prestato la cauzione prescritta dal- 
Vart. 21 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano: 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata ini Roma addì 
27 settembre 1925 con la Società « Puglia », anonima di na- 
vigazione a vapore, sedente in Bari, per la concessione a 
questa delle linee di navigazione costituenti il Gruppo VI 
(Bari) per la durata di anni venti, a cominciare dal 1° gen. 
naio 1926 verso l’annua sovvenzione di L. 14,950,000. 

Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della marina mer- 
cantile) per l’esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti 
capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 


Il presente decreto sarà registrato alla Coite dei conti. 
Roma, addì 20 ottobre 1925. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Crano. 


Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 


Il Ministro per V’economia nazionale: 
BeLLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 18 novembre 1925, bi. 
lancio Comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, fo- 
Glio n. 33. 
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Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati 
Gruppo VI (Bari). 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni, 

e il sig. comm. Giuseppe Baraggioli, direttore della So- 
cietà « Puglia », anonima di navigazione a vapore, sedente 
in Bari, a nome e per conto della Società stessa in virtù di 
regolare mandato; 

è stato concordato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


Servizi da eseguirsi. — La Società « Puglia », anonima 
di navigazione a vapore, sedente in Bari, assume l'esercizio 
delle linee di navigazione elencate nell’annessa tabella (al- 
legato 1) alle condizioni indicate nel capitolato A che con 
la tabella stessa fa parte integrante della presente conven- 
zione. 

Nei successivi articoli la Società viene designata con la 
parola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l'esercizio del- 
le linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 14,950,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di ton- 
nellate 6360 di carbone e di un prezzo base di L. 200 a ton« 
nellata cif. Genova primario Cardiff per le linee Venezia« 
Dalmazia-Albania-Epiro e Boiana e di un consumo medio 
annuo di tonn. 7350 di nafta raffinata (Fuel Oil) e di un 
prezzo base di lire 360 a tonn. merce resa franca bordo Ge- 
nova per le linee Venezia-Egeo, Venezia- Alessandria, Vene: 
zia-Dalmazia-Albania-Brindisi e Garganica. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei prez- 
zi del carbone o della nafta riferentesi al triennio preceden- 
te risultino superiori o inferiori rispettivamente ai prezzi 
base suddetti di almeno il 15 per cento. La correzione della 
sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra e per 
la sola parte eccedente tale quota del 15 per cento, ed avrà 
valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indicazio- 
ni di consumo medio annuo di combustibile potranno essere 
variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto proce- 
dere alla sostituzione di una o più navi con altre aventi ap. 
parati motori utilizzanti combustibile diverso da quello usa- 
to sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il sistema 
di combustione ad una o più navi di quelle in servizio. 


Art. 3. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta al 
concessionario verrà corrisposta a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il pa- 
gamento ‘del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sul- 
la esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comuni- 
cazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art, 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti anni. 
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Trascorso tale termine la convenzione si intenderà proro- 
gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o dal 
Valtra parte da darsi sei mesi prima. 


‘Art. 5. 


'Aimiministrazione e capitale sociale. — Le Qzioni rappre. 
sentanti il capitale sociale dovranno essere, per non meno 
del sessanta per cento del capitale stesso, possedute da cit- 
tadini italiani o da Società riconosciute italiane, e il Mini- 
stero delle comunicazioni potrà in ogni tempo richiedere che 
tutte le azioni costituenti il predetto sessanta per cento sia- 
no nominative. Tale percentuale dovrà essere mantenuta in 
ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione -della Società e la sua 
rappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani. 

Le disposizioni di cui ai comma 1 e 2 del presente articolo 
devono essere inserite nello statuto della Società e costitui. 
scono condizioni essenziali della concessione. Mancando ta- 
li condizioni, o venendo comunque modificate senza il con- 
senso del Ministero, la concessione sarà dichiarata decaduta 
con decreto Ministeriale non soggetto ad alcun gravame, 
salvo il ricorso di legittimità a norma degli articoli 16 e 26 
del R. decreto 1054 del 26 giugno 1924 approvante il testo 
‘unico delle leggi sul Consiglio di Stato. 


Art. 6. 


‘Rappresentanza del concessionario all’estero. — Di mas- 
. ima gli agenti all’estero dovranno essere cittadini italiani 
ed approvati dal Ministero delle comuincazioni, il quale 
avrà facoltà di autorizzare la concessione di agenzie & per- 
sone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario od 
. Opportuno. 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui che 
sia investito di funzioni consolari, salvo casi speciali per i 
quali occorrerà l’autorizzazione del Ministero delle comu- 
nicazioni. ° 


Art. 7. 
Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale in 
Roma. ; 
Art. 8. 


‘Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costruire 
entro il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati nel 
l’annessa tabella (all. 1) ed i di cui piani dovranno essere 
presentati all’approvazione del Ministero delle comunica- 
zioni entro tre mesi dall’inizio dei servizi. 

In attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni. 

Per l’impiego di questo materiale, ed in ogni caso non ol. 
. tre il primo triennio dall'inizio del servizio, non sarà ap. 
plicata la riduzione di sovvenzione, prescritta dall’art. 7 del 
capitolato, sia per la deficienza di velocità che per la defi- 
cienza di tonnellaggio. 


Art. 9. 


‘I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Alla scadenza 
del presente contratto lo Stato avrà facoltà di prendere pas- 
sesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuovi con- 
cessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il conces. 
sionario avrà l'obbligo di cedere, tutti o in parte i piroscali 
applicati alle linee contemplate nell’annessa tabella (all. I) 
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Il prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio peri. 
tale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di cin- 
que membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due 
parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’accordo 
fra le parti, sarà nominato del presidente del Tribunale di 
Roma. i 


Art. 10. 


Noleggio di piroscafi. — Il Ministero delle comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armati, 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com. 
penso risuitante dai seguenti elementi, per tutta la durata 
effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pi- 
roscafo ; 

2° il 12 per cento annuo sui valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripara- 
zioni; 

3° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car. 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori del. 
l'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. : 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il va« 
lore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al pirosca- 
fo se il medesimo, con le dotazioni ed i corredi di cui risul- 
ta munito, fosse di nuova costruzione; il valore attuale è 
quello iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni ano o fra- 
zione di anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 
25 per cento del valore iniziale. 

Il valore iniziale sarà determinato di accordo fra il Mini- 
stero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man: 
canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 


. definitiva, sentito ii Consiglio superjore della marina mer- 


cantile. 
‘Art. 11. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. j 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uffi- 
ci di porto. 

Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’approva« 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il’ personale di bordo, sia di coperta, di macchina 0 
di camera, deve essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comuni: 
cazioni. 

Art. 12. 


Stato Maggiore € personale amministrativa: — Nella pri: 
ma assunzione del personale occorrente all'esercizio delle li« 
nee contemplate dalla presente convenzione, e per le assun- 
zioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un anno 
dalla data d’inizio dei sérvizi, il concessionario dovrà assu- 
mere personale amministrativo e di mare (Stato Maggiore) 
dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 1923 é 
che a questa data era inscritto nei ruoli organici, purchè 
non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi antichi 


“concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia valido 


ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nella assegnazione del 
grado per questo personale sarà per quanto possibile tenuto 
conto di quello precedentemente raggiunto. 
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Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado ron inferiore al 6°. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15. per cento sullo stipendio: l'eventuale ecce- 
denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 
articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della marina mercantile sarà ver- 
sata al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, 
n. 1058. 

Art. 13. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l'obbligo di 
presentare per il personale di Stato Maggiore navigante e 
per quello addetto ‘ai servizi amministrativi, entro sei mesi 
dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico del 
detto personale da approvarsi dal Ministero delle comunica- 
zioni. Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo il 
Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla com- 
pilazione del predetto regolamento. 

Il regolamento ‘organico deve coritenere le tabelle nume- 
riche del personale occorrente per i servizi di amministrazio- 
ne e di quello di Stato Maggiore navigante con indicazione 
dei gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. Deve 
inoltre, fra le varie disposizioni circa i rapporti contrattuali 
fra concessionario e personale, contenere quelle per le pro- 
mozioni e per ii trattamento economico al personale am- 
malato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al 


personale colpito da infortuni per causa di servizio, ed al 


personale dispensato per raggiunti limiti di ctà, invalidità 
ed inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazione di ser- 
izio. Deve infirie contenere le norme relative all’intervento 
di un rappreseritante del personale del concessionario nelle 
deliberazioni per le promozioni del personale stesso e per i 
provvedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme 
per la risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il 
concessionario ed il suo personale in ordine alla applica- 
zione del regolamento stesso. 


Art. 14. 


Imbarco di diplomati capitani o macchinisti. — Il conces- 
sionario ha l’obbligo di imbarcare sui piroscafi addetti a 
linee toccanti porti esteri oltre l’equipaggio normale un di- 
plomato capitano e un diplomato macchinista in qualità dì 
allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione maritti. 
ma nella cui circoscrizione è compreso il porto di armamen- 
to dei piroscafi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può esse- 
re inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e semprechè 
sia terminato il viaggio in corso il diplomato imbarcato sarà 
sostituito da altro diplomato designato dalla Direzione ma. 
rittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di L. 100, 
aumentabili a L. 150 e trattamento tavola di ufficiali, 


Art. 15. 


Tariffe per il Dodecanneso. — Le tariffe e condizioni di 
trasporto stabilite dall’art. 19 del capitolato sono applica. 


bili anche ai trasporti dall’Italia a Rodi (Egeo) e alle altre 
isole del Dodecanneso e viceversa. Per i passeggeri e per le 
merci si applicano le stesse basi di tariffa fissate per VEri. 
trea, intendendosi, come per questa, i prezzi in lire oro al 
cambio del 300 per cento se il cambio corrente sia uguale o 


superiore a 300 od al cambio corrente se questo sia inferiore 
a 300. 


Art. 16. 


Il concessionario si obbliga, su richiesta delle singole Anî- 
ministrazioni dello Stato, civili o militari, di addivenire con 
le medesime alla stipulazione di conv enzioni speciali per di« 
sciplinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di per« 
sone 0 cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse 


Art. 17. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. 


Qualora si verificasse sospensione o abbandono della nu- 
vigazione, ovvero interruzione del servizio in una o più linee 
— che non fossero dipendenti da causa di guerra o di con- 
tumacia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessionario 
a riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla pre- 
sente convenzione e dal relativo capitolato entro il termine 
perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invito avrà ef« 
ficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse re« 
golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ri. 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mix 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
dell’azienda per quarto possa occorrere ad esercitare i ser- 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società od ente, nel cui confronto il Ministro per le 
comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In ogni 
caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pericolo e 
responsabilità del concessionario revocato, il quale rispon- 
derà pure di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se 
condo le disposizioni legislative vigenti in materia, per i pi« 
roscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse pre« 
so possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato, 


Art. 18. ; 

Decadenza della concessione per gravi’ e costanti îrrego- 
larità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi 
di interruzione, sospensione o abbandono contemplati dal« 
l'art. 17, ne compromettano — a giudizio insindacabile del« 
l’Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni. 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo- 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei 
piroscafi e dell'azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 
suaccennato. 


Art. 19. 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri Î 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l'autorizzazione del Ministro per le comunica. 
zioni, 
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Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazio- 
ne del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta o 
indiretta a trust, coalizioni o cartelli, o ad accordi di qual- 
siasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi o 
a deviare artificialmente correnti di esportazione o di traf- 
fico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concorrenza 
un’azione avente lo scopo evidente di ostacolare iniziative 
della marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
la concessione. 


‘Art. 20. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casi di re- 
voca o decadenza previsti dalla presente convenzione, la cau- 
zione verrà incamerata di pieno diritto e il concessionario 
sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i casi 
suddetti possano derivare allo Stato. 


‘Art. 21. 


Catizione. — ‘All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell’ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o în 
valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno so- 
pra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, i 
quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una So- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 
comunicazioni, per una somma che garantisca lo ammontare 
della cauzione. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La cau- 
zione serve eziandio per garantire il pagamento delle multe 
inflitte che non fossero pagate dal concessionario o non si 
potesserò prelevare dalla sovvenzione. In questo caso si prov- 
vederà mediante decreto del Ministro per le comunicazioni 
a prelevare le somme dalla cauzione, la quale deve essere 
reintegrata entro dieci giorni dalla data del decreto. Non 
avvenendo ciò, il concessionario s'intende decaduto per sua 
colpa dalla concessione, 


Art. 22. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra l’Ita- 
lia ed un’altra Potenza.o fra Potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente convenzione 
od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente con- 
venzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni sud- 
dette, 


‘Art. 23. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie, che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un collegio 
arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di tre mem- 
bri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le comuni- 
cazioni, uno dal concessionario, e il terzo da eleggersi di 
comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da no- 
minarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 


La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- | 


pello o a ricorso per cassazione. 
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Art. 24. 


Sovvenzione per linca. — Con decreto del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’art. 2 
della presente convenzione sarà ripartita fra le singole linee 
indicate nella annessa tabella. 


Fatta a Roma in tre originali addì 27 settembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni: 
Il direttore generale dellà Marina mercantile: 


GiuLIO INGIANNI. 


‘ Per la Società « Puglia »:. 
GrusePPP BARAGGIOLI: 


ALLEGATO I, 


Tabella delle linee di navigazione 
del Gruppo VI — Bari 


Linea 1. — Venezia - Ancona - Bari - Brindisi - Patrassd 
- Pireo - Smirne - Leros (P. Laki) - Calimmo - Cos - Rodi « 
Brindisi . Bari - Ancona - Trieste - Venezia. — Periodicità ; 
ogni 2 settimane. — Velocità normale di esercizio: miglia 10 
da Venezia a Brindisi e viceversa, e miglia 12 nel percorso 
Brindisi - Smirne - Rodi - Brindisi. 

Linea 2. — Venezia - Bari - Brindisi - Santi Quaranta » 
Corfù - Pireo - Smirne . Scìo - Rodi - Alessandria e ritorro' 
con approdo obbligatorio a Trieste in ritorno, facoltativo al 
Spalato e Wathy in andata. Periodicità: ogni due setti. 
mane. Velocità normale di esercizio: miglia 10 da Venezia a 
Brindisi e viceversa e miglia 12 da Brindisi ad Alessandria 
e viceversa. 

Linea 3. — Venezia - Dalmazia - ‘Albania - Brindisi. 

Andata: Venezia - Trieste - Zara - Sebenico - Spalato « 
Comisa - Gravosa - Lagosta - Manfredonia - Barletta - Bari 
- Antivari - Medua - Durazzo - Valona - Brindisi. 

Ritorno: Brindisi - Valona - Durazzo . Medua - Antivarî 
- Bari (Barletta e Manfredonia fac.) - Gravosa - Lagosta « 
Comisa - Spalato - Sebenico - Zara - Trieste - Venezia. 

Facoltà di approdare in andata e ritorno a Trani, Bisce- 
glie e Molfetta; obbligo di toccare Saseno in andata, prima 
e dopo Valona, in ritorno dopo Valona. Periodicità: set- 
timanale. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 


Linea 4. — Venezia - Dalmazia - Albania - Epiro. 
Andata: Venezia - Trieste - Pola . Lussinpiccolo - Zara a 
Sebenico - Spalato - Curzola - Gravosa - Cattaro - Medua « 


Durazzo - Bari - Durazzo - Valona - Santi Quaranta - Cérfàù 
- Prevesa - Santa Maura. 

Ritorno: Santa Maura - Corfù - Santi Quaranta - Va: 
Jona - Durazzo - Medua - Cattaro - Gravosa - Curzola - Spa- 
lato - Sebenico - Zara - Lussinpiccolo - Pola - Trieste - Ve: 
nezia. Periodicità: settimanale. Velocità normale di eser- 
cizio: miglia 10. 

Linea 5. — Bari - Molfetta - Bisceglie (fac.) - Barletta » 
Manfredonia - Mattinata - Viesti - Peschici - S. Menaio = 
Rodi - Tremiti - Rodi - S. Menaio - Peschici - Viesti - Matti. 
nata - Manfredonia e ritorno. Periodicità: settimanale. Ve. 
locità normale di esercizio: miglia 9-10. 

Linea 6. — San Giovanni di Medua - Foce Bojana - Oboti. 
Scutari e ritorno. Periodicità : bisettimanale. Velocità nor: 
male di esercizio: miglia 8. 


Nota. — Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà 
di modificare il periodo e l’itinerario delle linee 1 e 2. In 
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tal caso la sovvenzione attribuita alle linee stesse sarà au- 
mentata o diminuita proporzionalmente all’aumento o alla 
diminuzione della percorrenza. 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 4 (quattro) piroscafi della stazza lorda unitaria mi- 
. nima di 3000 tonnellate e della velocità oraria normale di 
esercizio di miglia 12, per le linee 1 e 2. 


N. 6 (sei) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
1200 tonnellate e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 10, per le linee 8 e 4. 


N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 500 ton- 
nellate e della velocità oraria normale di esercizio di mi- 
glia 10, per la linea 5. 


N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 200 ton- 
nellate e della velocità oraria normale di esercizio di miglia 
8, ed 1 (uno) rimorchiatore per la linea 6. 


Entro il periodo stabilito dall’art. 8 della convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio i seguenti piroscafi 
di nuova costruzione: 


N. 4 (quattro) piroscafi della stazza lorda unitaria mi- 
nima di 3000 tonnellate e della velocità oraria normale di 
esercizio di miglia 12, da destinarsi alle linee 1 e 2. 


N. 3 (tre) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
1500 tonnellate e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 10, da destinarsi alle linee 3 e 4. 


® N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 500 ton- 
nellate, e della velocità oraria normale di esercizio di mi- 
glia 10, da destinarsi alla linea 5. 


Roma, addì 27 settembre 1925. 
Per il Ministero delle comunicazioni: 


Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Società « Puglia »: 
GiuspPPR BARAGGIOLI. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione 
per i servizi marittimi del Gruppo A (Sardegna). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI . 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che autorizza 


il Commissario per i servizi della Marina mercantile di con- 


certo coi Ministri per le finanze, per l'economia nazionale, 
per i lavori pubblici e per le poste e telegrafi, a determinare 
l'ordinamento definitivo dei servizi postali e commerciali 
marittimi sovvenzionati e ad affidare l’esercizo dei servizi 
medesimi all’industria privata anche a licitazione o tratta- 
tiva privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti. 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n. 2231; 

Vista la Convenzione in data 30 dicembre 1925 stipulata 
in seguito a trattiva privata, col ragionicre Ubaldo Som- 
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maruga fu Giuseppe, domiciliato a Cagliari, per società da 
costituire, per la concessione a questa dell’esercizio delle 
linee di navigazione costituenti il Gruppo A (Sardegna) Ser- 
vizi marittimi locali, per la durata di anni venti e verso 
l’annua sovvenzione di L. 4,060,000 ; 

Visto che il ragioniere Sommaruga ha prestato la cauzione 
prescritta dall’articolo 22 della Convenzione suindicata; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano : 


E? approvata l’unita Convenzione stipulata in Roma addì 
30 dicembre 1925 col ragioniere Ubaldo Sommaruga fu Giu- 
seppe, domiciliato a Cagliari, per società da costituire per 
la concessione a questa delle linee di navigazione costituenti 
il gruppo A (Sardegna) Servizi marittimi locali, per la du- 
rata di anni venti a cominciare dal 1° gennaio 1926, verso 
l’annua sovvenzione di L. 4,060,000. 

Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del ‘ 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della marina mercan- 
tile) per l’esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti cas 
pitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 10 gennaio 1926. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 
Il Ministro per le finanze : 
VOLPI. 
Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BELLUZZO. 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti, addì 20 gennaio 1926, bi- 


lancio Comunicazioni, reg. n. V, Marina mercantile, foglio 
n. 108, 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionat 
del Gruppo A (Sardegna). 5 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni, ed il 
ragioniere Ubaldo Sommaruga fu Giuseppe, domiciliato a 
Cagliari, è stato concordato e stipulato quanto segue: 


Art. L. 


Servizi da eseguirsi. — Il rag. Ubaldo Sommiruga fu Giu: 
seppe domiciliato a Cagliari, per società da costituire as- 
sume l’esercizio delle linee di navigazione elencate nell’an- 
nessa tabella (allegato I) alle condizioni indicate nel capi. 
tolato B che con la tabella stessa fa parte integrante della 
presente Convenzione. 

Nei successivi articoli la Società viene designata con la 
parola « concessionario ». 


‘Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l’esertizio delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 4,060,000. 


38 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 266 del 17 novembre 1927 


_—l'r——————‘oa.<-<s=—=——=6P+—t++t_—— occore IAN NIE IATA i ot 


La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo di un consumo medio annuo di tonn. 
di carbone, e di un prezzo base di lîre 200 a tonnellata cif. 
Genova primario Cardiff, di un consumo medio annuo di 
tonn. di nafta grezza (Fuel Oil) e di un prezzo base di 
L. 300 a tonn. merce resa franco bordo Genova e di un con- 
sumo medio annuo di tonn. di nafta raffinata (Diesel 
Oil) e di un prezzo base di L. 360 a tonn. merce resa franco 
bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei prez- 
zi del carbone o della nafta riferentisi al triennio precedente 
risultino superiori o inferiori rispettivamente ai prezzi base 
suddetti di almeno il 15 per cento. La correzione della sov- 
venzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra e per la 
sola parte eccedente tale quota del 15 per cento èd avrà va- 
lore per il triennio successivo. 

‘Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indica 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno es- 
sere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto pro- 
cedere alla sostituzione di una o più navi con altre aventi 
apparati motori utilizzanti combustibile diverso da uiello 
usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il si- 
stema di combustione ad una o più navi di quelle in servizio. 


Art. 3. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta al 
concessionario verrà corrisposta a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il pa- 
gamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla 
esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle coru- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia 
per la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4, 


Durata della convenzione. — La presente Convenzione avrà 
‘effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di anni venti. 

Trascorso tale termine la Convenzione si intenderà pro- 
rogata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’uta o 
dall’altra parte da farsi sei mesi prima. 


Art. 5. 


‘ Amministrazione ‘della Società - Capitale sociale. — Le 
Azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere, per 
non meno del sessanta per cento del capitale stesso, posse. 
dute da cittadini italiani o da società riconosciute italiane, 
e il Ministero delle comunicazioni potrà in ogni tempo ri- 
chiedere che tutte le azioni costituenti il predetto 60 per 
cento siano nominative. Tale percentuale dovrà essere man- 
tenuta in ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società e la sua rap- 
presentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo esse- 
re composti di cittadini italiani. 

Le disposizioni di cui ai comma precedenti devono essere 
inserite nello statuto della Società e costituiscono condizio- 
ni essenziali della concessione. Mancando tali condizioni, C) 
venendo comunque modificate, senza il consenso del Mini. 
stero, la concessione sarà dichiarata decaduta con decreto 
ministeriale non soggetto ad alcun gravame salvo il ricorso 
di legittimità a norma degli articoli 16 e 26 del R. decreto 
n. 1054 del 26 giugno 1924, approvante il testo unico delle 
leggi sul Consiglio di Stato. 


Art. 6. 


Rappresentanza del concessionario all’estero. — Di mas- 
sima gli agenti all’estero dovranno essere cittadini italiani 
ed approvati dal Ministero delle comunicazioni, il quale 
avrà la facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a 
persone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario ed 
opportuno. 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui che 
sia investito di funzioni consolari salvo casi speciali per i 
quali occorrerà l’autorizzazione del Ministero delle comuni. 
cazioni. 


Art. 7. 
Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale in 
Roma. 
Art. 8. > 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costrui- 
re entro il primo triennio di esercizio il piroscafo indicato 
nell’annessa tabella (allegato I) i cui piani dovranno essere - 
presentati all’approvazione del Ministero delle comunicazioni 
entro tre mesi dall’inizio dei servizi. ; 

In attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il: 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè ris 
conosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni, salva 
l'applicazione dell’art. 7 del capitolato. 


Art. 9. 


Piroscafi dello Stato. — Il Ministero delle comunicazioni 
metterà a disposizione del concessionario i piroscafi «:Sad-' 
dalena » e « Terranova » verso il canone mensile di L. 10,000. 

Il concessionario dovrà provvedere a proprio carico ai la-. 


.vori di manutenzione e riparazione di qualsiasi genere come 


pure a tutte le spese inerenti all’esercizio dei piroscafi stes- 
sì compresa quella di assicurazione del valore dei medesimi 
per una somma’ complessiva di L. 1,200,000. : 

Entro il primo semestre 1926 il concessionario dovrà prov- 
vedere all’acquisto dei piroscafi suddetti. Il prezzo dei mede-' 
simi sarà determinato da un collegio'peritale, che giudiche- 


‘rà inappellabilmente, composto di cinque membri, dei quali 


due nominati dal Ministero delle comunicazioni, due dal con- 
cessionario ed il quinto, in caso di disaccordo tra le parti, 
dal presidente del Tribunale di Roma. 

Il concessionario dovrà acquistare all’inizio del servizio 
tutti i materiali speciali e di consumo per la navigazione e 
G' ricambio per i detti piroscafi esistenti nei magazzini del. 
l’Esercizio navigazione delle Ferrovie dello Stato. Il prezzo 
sarà stabilito di comune accordo fra le Ferrovie dello Stato 
ed il concessionario, ed in caso di mancato accordo sarà ide- 
terminato dal collegio peritale di cui al comma precedente. 

Effettuato il passaggio di proprietà dei piroscafi suddetti 
al concessionario, questi dovrà, a complemento della cauzio- 
ne di cui all’art. 22, prestare altra cauzione del 10 per cento 
dell'ammontare annuo della sovvenzione costituendo pegno 
sui piroscafi stessi ai sensi e per gli effetti dell’articolo su 
citato. 


Art. 10. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — Alla scaden- 
za del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di pren- 
dere possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuovi 
concessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il con-. 
cessionario avrà l'obbligo di cedere, tutti o in parte i piro- 


.scafi applicati alle linee contemplate nell’annessa tabella 


(allegato I). 
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. 11 prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile, composto di 
cinque membri, dei quali due nominati da ciascuna delle 
due parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’ac. 
cordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tribu- 
nale di Roma. 


‘Art. 11. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armaii. 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 
effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del 
‘piroscafo ; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
‘ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripa- 
razioni; 

8° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori 
dell'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. 

“ Agli effetti del presente articolo, il valore iniziale è il va- 
lore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al piroscafo 
sè il medesimo con le dotazioni ed i corredi di cui risulta 
munito, fosse di nuova costruzione; il valore attuale è quel. 
lo iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni anno o frazione 
‘di anno di età del piroscafo fino ad un minimo del 25 per 
cento del valore iniziale. 

Il valore iniziale sarà determinato di accordo tra il Mi- 
nistero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
canza di accordo dal ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della marina mer- 
cantile. 


‘Art. 12. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. 

‘Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uf- 
fici di porto. 

Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’approva- 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina o 
‘di camera, deve essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comu- 
nicazioni. ì 

E’ fatto obbligo al concessionario di mantenere a bordo 
per la durata del primo contratto di arruolamento, il perso- 
nale di bassa forza che, all’entrata in vigore della presente 
convenzione, trovasi adibito al servizio dei piroscafi indicati 
all’art. 9, anche se, per cause non dipendenti da misure di- 
sciplinari, si trovasse temporaneamente a terra. 


‘Art. 13. 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri» 
ma assunzione del personale occorrente all’esercizio delle li- 
nee contemplate dalla presente convenzione, e per le assun- 
zioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un anno 
dalla data d’inizio dei servizi, il concessionario dovrà assu- 
mere personale. amministrativo e di mare (Stato Maggiore) 


dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 1923. 
e che a questa data era inscritto nei ruoli organici, purchè 


«non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi anti. 


chi concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia va- 


-lido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Eguale obbligo 


spetta al concessionario nei riguardi del personale di Stato 
Maggiore navigante appartenente ai ruoli dell’Esercizio na- 
vigazione delle Ferrovie dello Stato che non avendo matu- 
rato il diritto a percepire la pensione da parte dell’ Ammi- 
nistrazione ferroviaria, cventualmente non si avvalesse della 
facoltà di rimanere al servizio dell’Amministrazione mede- 
sima. 

Nella assegnazione del grado per il personale di cui nel 
precedente comma, sarà, per quanto possibile, tenuto conto 
di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione composta di un rappresentante del concessiona- 
rio, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Statda 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con« 
tributo del 15 per cento sullo stipendio ; l'eventuale eccedens 
za di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli ar« 
ticoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della Marina mercantile sarà ver- 
sata al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, 
n. 1058. i 

Il personale proveniente. dalla Navigazione di Stato do- 
vrà avere un trattamento, anche per tutto ciò che ha carats 
tere di previdenza, uguale a quello del personale di pari ca-. 
tegoria già in servizio presso il concessionario o presso gli 


.altri concessionari di linee sovvenzionate. 


‘Il concessionario dovrà prendere gli opportuni accordi con 


l’Amministrazione delle ferrovie dello Stato per l’applica- 


zione delle norme di cui sopra nei riguardi del trattamento 
di previdenza. 


"Art. 14. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l’obbligg 
di presentare per il personale di Stato Maggiore navigante 
e per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei mesi 
dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico del. 
detto personale da approvarsi dal Ministero delle comuni. 
cazioni. Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo, 


il Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla com:-. 


pilazione del predetto regolamento. s 
Il regolamento organico deve contenere le tabelle nume. 
riche del personale occorrente per i servizi di amministra« 
zione e di quello di Stato Maggiore navigante con indica« 
zione dei gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. 
Deve inoltre, fra le varie disposizioni circa i rapporti con- 
trattuali fra concessionario e personale, contenere quelle per 
le promozioni .e per il trattamento economico al personale 
ammalato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al’ 
personale colpito da infortuni per causa di servizio, ed al 
personale dispensato per raggiunti limiti di età, invalidità 
ed inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazione di ser« 
vizio. Deve infine contenere le norme relative all'intervento 
di un rappresentante del personale del concessionario nelle 
deliberazioni per le promozioni del personale stesso e per i 
provvedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme 
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per la risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il 
concessionario ed il suo personale in ordine all’applicazione 
del regolamento stesso, 


Art. 15. 


Imbarco di diplomati capitani o macchinisti. — Il conces- 
sionario ha l'obbligo di imbarcare sui piroscafi addetti a li- 
nee toccanti porti esteri oltre l’equipaggio normale un di- 
plomato capitano e in diplomato macchinista in qualità di 
allievi, 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione maritti- 
ma nella cui circoscrizione è compreso il porto di armamen- 
to dei piroscafi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es- 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sempre- 
chè sia terminato il viaggio in corso il diplomato imbarcato 
sarà sostituito da altro diplomato designato dalla Direzione 
marittima. 

‘I diplomati imbarcati ‘avranno una paga mensile di L. 100, 
aumentabili a L. 150 e trattamento tavola di ufficiali. 


Art. 16. 


Tariffe. — In deroga all’art. 19 del capitolato, all’inizio 
dei servizi contemplati dalla presente convenzione e fino a 
diverse disposizioni del Ministero delle comunicazioni, sul- 
la linea giornaliera Terranova-Golfo Aranci-Maddalena at- 
tualmente gestita dalle Ferrovie dello Stato, saranno man- 
tenute le tariffe di trasporto per passeggieri, merci, bestiame 
e valori andate in vigore sulla linea stessa dal 1° mag- 
‘ gio 1925 in forza del R. decreto-legge numero 372 del 6 apri- 
le 1925. 


Art. 17. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga su 
richiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili o 
militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di 
convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti în 
ordine al trasporto di persone o cose per conto 0 a spese 
delle Amministrazioni stesse. 


Art. 18. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. — 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della navi. 
gazione, ovvero interruzione del servizio di una o più linee 
— che non fossero dipendenti da causa di guerra o di con- 
tumacia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessionario 
a riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla 
presente convenzione e dal relativo capitolato entro il ter. 
mine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invito 
avrà efficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando nonostante tale invito il servizio non venisse re 
golarmente ripreso. nel termine prescritto, ovvero fosse ri. 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mini- 
stro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
dell’azienda per quanto possa occorrere ed esercitare i ser-. 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società od ente, nel cui confronto il Ministro per le 
comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In 
ogni caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pe- 
ricolo e responsabilità del concessionario revocato, il quale 
risponderà pure di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
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revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se- 
condo le disposizioni legislative vigenti in materia per i 
piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato, 


Art. 19. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irrego- 
larità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti che, senza dar luogo ai casi di 
interruzione, sospensione o abbandono contemplati dall’ar- 
ticolo 18, ne compromettano — a giudizio insindacabile del. 
l’Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni« 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo- 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei 
piroscafi e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’artico- 
lo suaccennato. i 


Art. 20. 


Divaeti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazio- 
ne del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. i 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta o 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di qual- 
siasì genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi o 
a deviare artificialmente correnti di esportazione o di traf- 
fico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concorrenza 
un'azione avente lo scopo evidente di ostacolare iniziative 
della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
la concessione. 


Art. 21. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casi di re- 
voca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la; 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessio- 
nario sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per 
i casi suddetti possono derivare allo Stato. 


Art. 22. 


Cauzione. — All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell'ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata iu titoli di rendita o - 
in valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
sopra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, i 
quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una So- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 
comunicazioni, per una somma che garantisca l'ammontare 
della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata a 
favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione selve eziandio per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario e 
non si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo ca- 
so sj provvederà mediante decreto del Ministro per le comu- 
nicazioni a prelevare le somme dalla cauzione la. quale deve 


essere reintegrata entro 10 giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò, il concessionario s’întende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


Art. 23. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra FIta- 
lia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente convenzione 
od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente con- 
venzione sarà riveduta in.relazione alle modifiche suddette. 


Art. 24. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un Colle- 
gio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di tre 
membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le co- 
municazioni, uno dal concessionario e il terzo da eleggersi 
di comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da 
nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 25. 


Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministrò per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 
ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le sin- 
gole linee indicate nell’annessa tabella. 


Fatta a Roma in tre originali addì 30 dicembre 1925. 


.__ Per il Ministero delle comunicazioni, 
11 direttore generale della Marina mercantile: 


GIULIO INGIANNI. 
1 concessionario: 
UBALDO SOMMARUGA. . 
ALLEGATO I. 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo A — Sardegna. 
: SERVIZI MARITTIMI LOCALI. 


Linea 1. — Terranova-Golfo ‘Aranci-Maddalena e ritorno. 
Periodicità: giornaliera. Velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. - i 

Linea 2. — (Periplo) Cagliari-Teu]ada-S. Antioco-Carlo- 
forte-Oristano-Bosa-Alghero-Portotorres-Castelsardo-S. Te- 
resa-Maddalena-Terranova-Siniscola-Orosei-Dorgali-Tortoli - 
Muravera-Torrevecchia-Cagliari. Periodicità : ogni due setti- 
mane, Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 3. — Arzachena-Maddalena-Palau-S. Teresa-Bonifa- 
cio e ritorno. Periodicità: 6 giorni per settimana. Velocità 
normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 4. — Carloforte-Calasetta-Carloforte-Portovesme e 
ritorno. Periodicità: bigiornaliera. Velocità normale di eser- 
cizio: miglia 9. 

Piroscafi da assegnarsi alle lince. 


Piroscafo < Maddalena » della stazza lorda di tonn. 519.61 
costruito a.Genova nel 1910; e piroscafo « Terranova » del- 
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la stazza lorda di tonn. 410.04 costruito a Glasgow nel 1910, 
per la linea 1. i 


N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 800 ton- 
nellate per la linea 2; 


N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 150 ton- 
nellate per la linea 3; 


N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima 
di 100 tonnellate, per la linea 4. 


Entro il periodo stabilito dall’art. 8 della Convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio della linea 4 un pi- 
roscafo di nuova costruzione della stazza lorda minima di 
100 tonnellate, e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 9. Il piroscafo stesso dovrà essere classificato con 
marca Stella al « Registro Italiano ». 


Roma, addì 30 dicembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile: 


GIULIO INGIANNI. 


Il concessionario : 


UBALDO SOMMARUGA. 


Decreto Ministeriale che porta modifiche alla Convenzione: 
per i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo A (Sardegna). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI.. 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L’ECONOMIA NAZIONALH E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto l’art. 1 della Convenzione 30 dicembre 1925 appro- 
vata con decreto Ministeriale del 10 gennaio 1926, registrato 
alla Corte dei conti il 20 stesso mese (bilancio Comunica- 
zioni, reg. n. V, Marina mercantile, foglio 108) con la quale 
è stato concesso al ragioniere Ubaldo Sommaruga fu Giu- 
Seppe, domiciliato a Cagliari, per società da costituire, Pe- 


‘sercizio delle linee di navigazione costituenti il Gruppo A' 
(Sardegna) Servizi marittimi locali; 


Visti gli atti qui uniti dai quali risulta che il predetto 
rag. Ubaldo Sommaruga ha provveduto a costituire in data 
29 gennaio 1926 una Società anonima per azioni sotto la de- 
nominazione « Compagnia sarda di armamento e navigazio- 
ne per servizi sovvenzionati e commerciali » avente fra altri 
Scopi specificatamente quello della esecuzione della conven- 
zione, stipulata in data 30 dicembre 1925 fra il Ministero 
delle comunicazioni e lo stesso rag. Ubaldo Sommaruga per 
società da costituire, relativa all’esercizio dei servizi ma- 
rittimi sovvenzionati del Gruppo A (Sardegna); 


Decretano: 


Nella convenzione 30 dicembre 1925 per l'esercizio delle li- 
nee di navigazione costituenti il Gruppo A (Sardegna), ap-. 
provata con decreto Ministeriale in data 10 gennaio 1926, «i 
registrato alla Corte dei conti il 20 stesso mese (bilancio 
Comunicazioni, reg. n. V, Marina mercantile, foglio 108) 
al rag. Ubaldo Sommaruga fu Giuseppe è sostituita a tutti 
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gli effetti la « Compagnia sarda d’armamento e navigazione 
per servizi sovvenzionati e commerciali » sedente a Cagliari, 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 17 marzo 1926. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 


Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BeELLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 29 marzo 1926, bilan- 
cio Comunicazioni, reg. n. VI, Marina mercantile, foglio 
numero 283. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenzionati del Gruppo B (Arcipelago Toscano). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 81 dicembre 1928, n. 3173, che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, 
a determinare l'ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l'esercizio 
dei servizi medesimi all’industria privata, anche a licitazio- 
ne o trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti. 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l'art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 otto- 
bre 1924, n. 2231; 


Vista la Convenzione in data 19 novembre 1925 stipulata . 


in seguito a trattativa privata, con la Società anonima « Na- 
vigazione Toscana » sedente in Livorno, per la concessione 
a-questa dell’esercizio delle linee di navigazione costituenti 
il Gruppo B (Arcipelago Toscano) Servizi marittimi locali, 
per la durata di anni venti e verso l’annua sovvenzione di 
L. 2,900,000; 

Visto che la Società ha prestata la cauzione prescritta dal- 
l’art. 21 della Convenzione suddetta; 

- Udito il. Consiglio dei Ministri; 


Decretano : 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma, ad- 
dì 19 novernbre 1925 con la Società anonima « Navigazione 
loscana », sedente in Livorno, per la concessione a questa 
‘delle linee di navigazione costituenti il Gruppo B (Arcipe- 
lago Toscano) Servizi marittimi locali, per la durata di 
anni venti, a cominciare dal 1° gennaio 1926, verso l'anoua 
sovvenzione di L. 2,900,000. 


Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del. 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della marina mer- 
cantile) per l’esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti 
capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al'1945-46. 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 30 novembre 1925. 
Il Ministro per le finanze: 
MussoLinI. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Craxo. 


Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BeLLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti addì 17 dicembre 1925, bio 


lancio Comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, fo- 
glio n. 315. 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati 
del Gruppo B (Arcipelago Toscano). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI; 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In: 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni, ed 
il cav. uff. ing. Luigi Orlando di Giuseppe, quale procura- 
tore speciale del gr. uff. ing. Giuseppe Orlando, entrambi 
domiciliati in Livorno, quest’ultimo unico amministratore 
della Società anonima « Navigazione Toscana » sedente in 
Livorno in nome e per conto della Società stessa, è stato 
concordato e stipulato quanto segue: . 


Art. 1. 


Servizi da eseguirsi. — La Società anonima « Navigazione 
Toscana » sedente ‘in Livorno, assume l’esercizio delle linee 
di navigazione elencate nella annessa tabella (allegato I) 
alle condizioni indicate nel capitolato B, che con la tabella 
stessa fa parte integrante della presente Convenzione. 

Nei successivi articoli la Società viene designata con la 
parola « concessionario ». ° 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l'esercizio delle 
linee di cui -all’articolo 1 è fissata in L. 2,900,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo ‘di ton- 
nellate 3700 di carbone e di un prezzo base di lire 200 a ton-. 
nellata cif. Genova primario Cardiff, di un consumo medio ‘ 
annuo di tonn. di nafta grezza (Fuel Oil) e di un 
prezzo base di L. 300 2 tonnellata merce resa franco bordo : 
Genova e di un consumo medio annuo di tonnellate 
di nafta raffinata (Diesel Oil) e di un prezzo base di L. 360 
a tonnellata merce resa franca bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei 
prezzi del carbone o della nafta riferentisi al triennio pre- 
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cedente risultino superiori o inferiori rispettivamente ai 
prezzi base suddetti di almeno il 15 per cento. La correzio- 
ne della sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui 
sopra e per la sola parte eccedente tale quota del 15 per 
cento, ed avrà valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indica- 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno es- 
sere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
procedere alla sostituzione di una o più navi con altre aven- 
ti apparati motori utilizzanti combustibile diverso da quel. 
lo usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il 
sistema di combustione ad una o più navi di quelle in ser- 
vizio, 


Art. 3, 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
al concessionario verrà corrisposta a rate mensili postici- 
pate ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il 
pagamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo 
sulla esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4. 


Durata ‘della convenzione. — La presente Colvenzione 
Avrà effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti 
anni. . 

Trascorso tale termine la Convenzione si intenderà proro- 
gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o dal. 
l'altra parte da darsi sei mesi prima. 


‘Art. 5. 


Amministrazione della Società. — Il Consiglio di ammini- 
strazione della Società e la sua rappresentanza legale e di. 
rettiva dovranno in ogni tempo essere composti di cittadini 
italiani. 

‘Art. 6. 


Rappresentanza del concessionario all’estero. — Di mas- 
sima gli agenti all’estero dovranno essere cittadini italiani 
ed approvati dal Ministero delle comunicazioni, il quale 
avrà facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a per- 
sone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario od op- 
portuno. 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui che 
sia investito di funzioni consolari, salvo casi speciali per i 
quali occorrerà l'autorizzazione del Ministero delle comu- 
nicazioni. ; 

Art. 7. 


‘ Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale in 
Roma. 


Art. 8. 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costrui. 
re entro il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati 
nell’annessa tabella, i cui piani dovranno essere presentati 
all'approvazione del Ministero delle comunicazioni entro tre 
mesi dall'inizio dei servizi. 

In attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare i piroscafi « Montecristo » 
(stazza lorda tonn. 429), « Argentario » (stazza lorda ton- 
nellate 200) e « Santo Stefano » (stazza lorda tonn. 165), 


Art. 9. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Alla sca-. 
denza del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di 
prendere possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai, 
nuovi concessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso. 
il concessionario avrà l'obbligo di cedere, tutti o in parte. 


.d piroscafi applicati alle linee contemplate nell’annessa ta- 


bella (allegato 1). i 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di. 
cinque membri, ‘dei quali due nominati da ciascuna delle 
due parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’ac- . 
cordo fra le parti, sarà nominato dal Presidente del Tribu. , 
nale di Roma. 


Art. 10. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazio- 
ni avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armati, 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 


. effettiva del noleggio: 


1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del. 
piroscafo ; a n 
2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo. 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, ‘spese di amministrazione e fondo grandi ripa- 
razioni; : 
3° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori. 
dell'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. ì 
Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato, salvo il normale deperimento. 
Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il va- 


.Jore che all’atto del. noleggio verrebbe attribuito al piroscafo 


se il medesimo, con le dotazioni ed i corredì di cui risulta 
munito, fosse di nuova costruzione; il valore attuale è quello 
iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni anno o frazione di 
anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 25 per 
cento del valore iniziale. 

Il valore iniziale sarà determinato di accordo tra il Mi. 
nistero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della Marina mer. 
cantile. 


Art. 11. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. | 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uffi-’ 
ci di porto. l 

Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’approva: . 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina. 
o di camera, deve essere provvisto della divisa da appro- 
varsi, su proposta del concessionario, dal Ministero delle 
comunicazioni. ì 


‘Art. 12. 


e 

Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri: 
ma assunzione del personale occorrente all'esercizio delle li- 
nee contemplate dalla presente convenzione, e per le as- 
sunzioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un 
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anno dalla data d’inizio dei servizi, il concessionario dovrà 
assumere personale amministrativo e di mare (Stato Mag- 
giore) dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 
1923 e che a questa data era inscritto nei ruoli organici pur- 
chè non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi 
antichi concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia 
valido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nell’assegna- 
zione del grado per questo personale sarà per quanto possi- 
bile tenuto conto di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dalla applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione: composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
nd essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante sarà corrisposto il contributo del 15 per 
cento sullo stipendio: l'eventuale eccedenza di tale contri- 
buto in rapporto alle disposizioni degli articoli 15 e 16 del 
‘R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n, 1996, sulla Cassa degli 
invalidi della marina mercantile sarà versata al conto in- 
dividuale dell’interessato presso la Cassa pensioni istituita 
col citato R. decreto 2 settembre 1912, n. 1058. 


‘Art. 13. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l’obbligo di 
presentare per il personale di Stato Maggiore navigante e 
per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei mesi 
dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico 
del detto personale da approvarsi dal Ministero delle comu- 
nicazioni. 

Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo il Mi- 
nistro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla compi- 
lazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle nume- 
riche del personale occorrente per i servizi di amministra- 
zione e di quello di Stato Maggiore navigante con indica- 
zione dei gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. 
Deve ‘inoltre, fra le varie disposizioni circa i rapporti con- 
trattuali frà il concessionario e personale, contenere quelle 
per le promozioni e per il trattamento economico al per- 
sonale ammalato o sbarcato per disarmo, licenza o dispo- 
nibilità, al personale colpito da infortuni per cause di ser- 
vizio, ed al personale dispensato per raggiunti limiti di età, 
invalidità ed inidoneità, per mancanza di fiducia e cessa- 
zione di servizio. Deve infine contenere le norme relative 
all’intervento di un rappresentante del personale del conces- 
sionario nelle deliberazioni per le promozioni del personale 
stesso e per i provvedimenti disciplinari a suo carico, non- 
chè le norme per la risoluzione in via arbitrale delle contro- 
versie fra il concessionario ed il suo personale in ordine al- 
l'applicazione del regolamento stesso. 


‘Art. 14. 


Imbarco di diplomati capitani o macchinisti. — Il con- 
cessionario ha l’obbligo di imbarcare sui piroscafi addetti 
a linee toccanti porti esteri oltre l’equipaggio normale yn 


diplomato capitano e un diplomato macchinista in qua-. 


lità di allievi. . 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma- 
mento dei piroscafi. 
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La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es- 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sem- 
prechè sia terminato il viaggio in corso il diplomato im- 
barcato sarà sostituito da altro diplomato designato dalla 
Direzione marittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di 
L. 100, aumentabili a L. 150, e trattamento tavola di uf-: 
ficiali, 


‘Art. 15. 


Tariffe. — In deroga all’art. 19 del capitolato, all’inizio 
dei servizi contemplati dalla presente convenzione, il con- 
cessionario avrà facoltà di mantenere inalterate le tariffe 
di trasporto dei passeggeri precedentemente in vigore. Con 
l’antrata in servizio dei piroscafi di nuova costruzione in- 
dicati nell’annessa tabella, il concessionario avrà facoltà 
di ragguagliare le tariffe predette a quelle normali minime 
ferroviarie per lo stesso chilometraggio, purchè le prime 
siano sempre inferiori alle seconde di almeno il venti per 
cento per i passeggeri di classe e di almeno il dieci per 
cento per i passeggeri di ponte. 


Art. 16. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga, su ri- 
chiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili o 
militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di 
convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti in 
ordine al trasporto di persone o cose per conto o a spese 
delle ‘Amministrazioni stesse. 


Art. 17. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. — 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della navi 
gazione, ovvero interruzione del servizio in una o più li- 
nee — che non fossero dipendenti da causa di guerra o di 
contumacia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con' 
semplice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il conces- 
sionario a riprendere il servizio secondo le norme prescritte 
dalla presente convezione e. dal relativo capitolato entro il 
termine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale 
invito avrà efficacia di formale e legale costituzione in 
mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse 
regolarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse 
ripreso ma si verificasse poi una nuova interruzione. il Mi- 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare, la con- 
cessione, e anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
dell’azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i ser- 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo d’altra 
ditta, società o ente, nel cui confronto il Ministro per le co- 
municazioni potrà addivenire a nuova concessione. In ogni 
caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pericolo 
e responsabilità del concessionario revocato, il quale rispon- 
derà pure di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se- 
condo le disposizioni legislative vigenti in materia, per i 
piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato. 


Art. 18. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irrego- 
larità. — Quando nella. esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi 
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di interruzione, sospensione o abbandono contemplati dal- 
l'art. 17 ne compromettano — a giudizio insindacabile del- 
l’Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni- 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo- 
care la concessione ed anche di far prender possesso dei 
piroscafi e dell'Azienda ai sensi e per gli effetti dell’ar- 
ticolo suaccennato. 


Art. 19. 


‘Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizza- 
zione del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta 0 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di qual- 
siasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi 
o a deviare artificialmente correnti di esportazione o di 
traffico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concor- 
renza un’azione avente lo scopo evidente di ostacolare ini- 
ziative della marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le comu- 
nicazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, la 
concessione, 


‘Art, 20, 


Danni per decadenza della concessione: — Nei casi di 
revoca o decadenza previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessio- 
nario sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per 
i casi suddetti possono derivare allo Stato. 


Art. 21. 


Cauzione. — All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell’ammontare annuo della sovvenzione, 
La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
sopra uno 0 più piroscafi di proprietà del concessionario, 
i quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una So. 
cietà italiana di assicurazione, accettata dal Ministero delle 
comunicazioni, per una somma che garantisca l’ammontare 
della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata a 
favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così del concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio per garantire il pagamento delle 


multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario o. 


non si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 
sì provvederà mediante decreto del Ministro per le comuni. 
cazioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale deve 
essere reintregrata entro dieci giorni dalla data del decreto. 
Non avendo ciò, il concessionario s'intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


Art. 22. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra l’Ita- 
lia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente Convenzione 
od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente Con- 
venzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni sud- 
dette. 


Art. 23. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie, che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente Convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un Col. 
legio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di 
tre membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le 
comunicazioni, uno dal concessionario, e il terzo da eleg. 
gersi di comune accordo fra le parti ed in difetto di accor- 
do da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 24. 


Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 
ticolo 2 della presente Convenzione sarà ripartita fra le sin- 
gole linee indicate nella annessa tabella. 


Fatta a Roma, in tre originali, addì 19 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile 


GiuLIO INGIANNI. 


Per la Società anonima « Navigazione Toscana » : 
LuiGi ORLANDO n. n. 


‘ArLEGdto I. 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo B. 
(Arcipelago Toscano). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI. 


Linea 1. — Livorno-Portoferraio e ritorno. Periodicità 1 
settimanale. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 2. — Livorno-Gorgona-Capraia-Marciana Marina- 
na-Portoferraio-Piombino (solo ritorno)-Rio Marina-Porto« 
longone-Marina di Campo-Pianosa e ritorno. Periodicità: 
bisettimanale. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 


Linea 3. — (Circolare) Portoferraio-Marciana Marina= 
S. Andrea-Patresi-Pomonte-Seccheto-Marina di Campo-Mar« 
gidore-Portolongone-Rio Marina-Cavo-Portoferraio. Periodi« 
cità: settimanale, dal 1° maggio al 31 ottobre. Velocità nor- 
male di esercizio: miglia 10. 

Linea 4. — Portoferraio-Piombino e ritorno. Periodici. 
tà: bigiornaliera, escluse le domeniche nelle quali verrà ef- 
fettuato un solo viaggio con itinerario: Portoferraio-Cavo« 
Piombino e ritorno. Velocità normale di esercizio : miglia 10. 

Linea 5. — Portolongone-Rio Marina-Cavo-Piombino e. 
ritorno. Periodicità: sei viaggi per settimana. Velocità nor 
male di esercizio: miglia 10. Durante la sosta a Piombino 
il piroscafo eseguirà un viaggio con itinerario: Piombino- 
Cavo-Rio Marina-Piombino. 

Linea 6. — Porto S. Stefano-Giglio e ritorno. Periodi- 
cità: sei viaggi per settimana. Velocità normale di eser- 
cizio : miglia 10. 


Piroscafi da assegnarsi alle linec. 


N. 3 (tre) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
400 tonnellate, per le linee 1, 2, 3 e 4. 
N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 200 


tonnellate, per la linea 5. 
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N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 100 
tonnellate, per la linea 6. 

. Entro il periodo stabilito dall’art. 8 della Convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio i seguenti piroscafi 
di nuova costruzione, da sostituirsi ai piroscafi « Monte- 
cristo », « Argentario » e « S. Stefano »: 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 500 
tonnellate, e della velocità oraria normale di esercizio di 
miglia 10, per le linee 1, 2, 3 e 4. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 390 
tonnellate, e-della velocità oraria normale di esercizio di 
miglia 10, per la linea 5. 

N. (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 200 ton- 
nellate, e della velocità oraria normale di esercizio di mi- 
glia 10, per la linea 6. 


I suddetti piroscafi di nuova costruzione devono essere 


Classificati con marca Stella al « Registro Italiano ». 
Roma, addì 19 novembre 1925 


Per il. Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 
Per la Società anonima « Navigazione Toscana »: 
LUIGI ORLANDO n. #. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 


marittimi sovvenzionati del Gruppo € (Isole Partenopee e 


Pontine). 
SERVIZI MARITTIMI LOCALI, 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che auto-. 


rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l’economia na- 
zionale, per.i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, a 
determinare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzienati e ad affidare l’eserci- 
zio dei servizi medesimi all’industria privata, anche a li- 
citazione o trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti. 
‘tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n. 2931 3 

Vista la convenzione in data 9 novembre 1925 stipulata in 
seguito a trattativa privata, col comm. Luigi Piscitelli fu 
Luigi domiciliato in Napoli, per società da costituire, per 
. la concessione a questa delle linee di navigazione costituen- 
ti il Gruppo C (Isole Partonopee e Pontine) Servizi marit- 
timi locali, per la durata di anni venti verso l’annua sov- 
venzione di L. 4,150,000; 

Visto che il comm. Piscitelli ha prestato la cauzione pre- 
fcritta dall’art. 19 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano: 


E’ approvata l'unita convenzione stipulata in Roma addì 
9 novembre 1925 col comm. Luigi Piscitelli fu Luigi, domi. 
ciliato in Napoli, per società da costituire, per la conces- 
sione a questa delle linee di navigazione costituenti il Grup- 


po OC (Isole Partonopee e Pontine) Servizi marittimi locali, 
per la durata di anni. venti, a cominciare dal 1° gennaio 
1526, verso l’annua sovvenzione di L. 4,150,000. 

Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della marina mer- 
cantile) per Pesercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti 
capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti, 


Roma, addì 24 novembre 1925. 
Il Ministro per le finanze: 
MUSSOLINI. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 
Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BeELLUZZO. 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti addì 30 dicembre 1925, bi. 


lancio Comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, fo- 
glio n. 436. 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo C. 
(Isole Paàrteriopee e Pontine), 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI. 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni, e 
il comm. Luigi Piscitelli fu Luigi, domiciliato a Napoli, è 


| stato concordato e stipulato quanto segue: 


Art. 1, 


Servizi da eseguirsi. — Il comm. Luigi Piscitelli, domi- 
ciliato in Napoli, per società da costituire assume l’esercizio 
delle linee di navigazione elencate nella annessa tabella 
(allegato I) alle condizioni indicate nel capitolato B che con 
la tabella stessa fa parte integrante della presente conven- 
zione. 

Nei successivi articoli la Società viene designata con la 
parola -« concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l'esercizio delle . 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 4,150,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di ton- 
nellate 13.200 di carbone e di un prezzo base di L. 200 a ton- 
nellata cif. Genova primario Cardiff, di un consumo medio 
annuo di tonn. di nafta grezza (Fuel Oil) e di un prez- 
zo base di L. 300 a tonnellata merce resa franco bordo Ge: 
nova e di un consumo medio annuo di tonn. di nafta 
raffinata (Diesel Oil) e di un prezzo base di L. 360 a ton. 
nellata merce resa franco bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei 
prezzi del carbone o della nafta riferentisi al triennio pre- 
cedente risultino superiori o inferiori rispettivamente ai 
prezzi base suddetti di almeno il 15 per cento. La corre: 
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è 


zione della sovvenzione sarà fatta in base alle medie di 
cui sopra e per la sola parte eccedente tale quota del 15 
per cento, ed avrà valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indica- 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno 
essere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
procedere alla sostituzione di una o più navi con altre aven- 
ti apparati motori utilizzanti combustibile diverso da quel- 
lo usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il 
sistema di combustione ad una o più navi di quelle in ser- 
yizio. 

a Art. 3. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
al concessionario verrà corrisposta a rate mensili postici- 
pate ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; 
il pagamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il control. 
‘ lo sulla esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4, 


Durata della convenzione. — La presente convenzione avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti anni. 

Trascorso tale termine la convenzione si intenderà proro- 
gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o dal- 
l’altra parte da darsi sei mesi prima. 


Art. 5. 


‘Amministrazione della Società - Capitale sociale. — Le 
azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere, per 
non meno del sessanta per cento del capitale stesso, possedu- 
te da cittadini italiani o da Società riconosciute italiane ed 
il Ministero delle comunicazioni potrà in ogni tempo richie- 
dere che tutte le azioni costituenti il predetto sessanta per 
cento siano nominative. Tale percentuale dovrà essere man- 
tenuta in ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società, e la sua rap- 
presentanza legale e direttwa dovranno in ogni tempo essere 
composti di cittadini italiani. ° 

Le disposizioni di cui ai precedenti comma devono essere 
inserite nello statuto della Società e costituiscono condizioni 
bssenziali della concessione. 

Mancando tali condizioni, o venendo comunque modificate 
senza il consenso del Ministero, la concessione sarà dichia- 
rata decaduta con decreto Ministeriale non soggetto ad al. 
cun gravame, salvo il ricorso di legittimità a norma degli 
articoli 16 e 26 del R. decreto 1054 del 26 giugno 1924 appro- 
yante il testo unico delle leggi sul Consiglio di Stato. 


‘Art. 6. 
Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale in 
Roma. 

Art. 7. 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costruire 
entro il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati nel- 
l’annessa tabella (alleg. I), i cui piani dovranno essere pre- 
sentati all'approvazione del Ministero delle comunicazioni 
entro tre mesi dall’inizio dei servizi. 

In attesa dell'entrata in servizio dei piroscafi muovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni, salvo 
Vapplicazione dell’art. 7 del capitolato. 
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Art. 8. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Alla scaden- 
za del presente contratto lo Stato.avrà la facoltà di prendere 
possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuovi con- 
cessionari delle linee sovvenzionate ed in tal caso il conces- 
sionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in parte i piroscafi 
applicati alle lince contemplate nell’annessa tabella (alleg, I). 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 
cinque membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due 
parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’ac» 
cordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tribu- 
nale di Roma. 


Art. 9. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armati, 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 
effettiva del noleggio: sr 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pi. 
roscafo ; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione-e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripara- 
zioni; . 
3° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori 
dell’equipaggio, spese portuali ed assicurazione, 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. Agli effetti del 
presente articolo il valore iniziale è il valore che all’atto del 
noleggio verrebbe attribuito al piroscafo se il medesimo con 
le dotazioni ed i corredi di cui risulta munito, fosse di nuo- 
va costruzione; il valore attuale è quello iniziale, ridotto del 
4 per cento per ogni anno o frazione di anno di età del piro- 
scafo fino ad un minimum del 25 per cento del valore ini 
ziale. 

Il valore iniziale sarà determinato di accordo tra il Mini. 
stero delle comunicazioni ed il concessionario ed in mancan- 
za di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via defi« 
nitiva, sentito il Consiglio superiore della marina mer. 
cantile. 


Art. 10. 


Equipaggi. — Là forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. - 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso -le Capitanerie ed -Uf- 
fici di porto. 

Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’appro- 
vazione del Ministero delle comunicazioni. i 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina 0 
di camera, deve essere provvisto della divisa da approvatsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comuni- 
cazioni. i 

Art. 11, 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri. 
ma assunzione del personale occorrente all'esercizio delle li- 
nee contemplate dalla presente convenzione, e per le assun- 
zioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un anno 
dalla data di inizio dei servizi, il concessionario dovrà as- 
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sumere personale amministrativo e di mare (Stato Maggiore) 
dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 1923 e 
che a questa data era inscritto nei ruoli organici purchè non 
sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi antichi con- 
cessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia valido ed 
idoneo alle rispettive attribuzioni. Nella assegnazione del 
grado .per questo personale sarà per quanto possibile tenuto 
conto di quello precedentemente raggiunto. Le eventuali con- 
testazioni nascenti dalla applicazione del presente articolo 
saranno decise inappellabilmente da una Commissione com- 
posta di un rappresentante del concessionario, di un rap- 
presentante dell’interessato e del presidente che sarà nomi- 
nato dal Ministro per le comunicazioni tra i funzionari di- 
pendenti di grado non inferiore al sesto. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio: la eventuale ecce- 
denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 
articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della marina mercantile, sarà ver- 
sata al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, nu- 
mero 1058. 


Art. 12. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l’obbligo di 
presentare per il personale di Stato Maggiore navigante e per 
quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei mesi dal- 
la stipulazione del contratto, il regolamento organico del 
detto personale da approvarsi dal Ministero delle comunica- 
zioni. Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo il 
Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla compi- 
lazione del predetto regolamento. : 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle numeri- 
che del personale occorrente per i servizi di amministrazio- 
ne e di quello di Stato Maggiore navigante con indicazione 
dei gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. Deve 
inoltre, fra le varie disposizioni circa i rapporti contrattuali 
fra concessionario e personale, contenere quelle per le pro- 
mozioni e per il trattamento economico al personale amma- 
lato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al per- 
sonale colpito da infortunio per causa di servizio ed al per- 
sonale dispensato per raggiunti limiti di età, invalidità ed 
inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazione di servizio. 

Deve infine contenere le norme relative all’intervento di 
un rappresentante del personale del concessionario nelle de- 
liberazioni per le promozioni del personale stesso e per i 
provvedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme per 
la risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il con- 
cessionario ed il suo personale in ordine all’applicazione del 
regolamento stesso, 


Art. 13. 


Tariffe. — Per le linée esercitate & velocità superiore alle 
qQodici miglia saranno applicate, in deroga all’articolo 19 
del capitolato, speciali tariffe da approvarsi dal Ministero 
delle comunicazioni. 


Art. 14. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga su ri- 
ficuiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili o 
militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di 
convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti in 
ordine al trasporto di persone o cose per conto o a spese del. 
le Amministrazioni stesse, 


Art. 15. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. + 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della naviga 
zione, ovvero interruzione del servizio di una o più linee — 
che non fossero dipendenti da causa di guerra o di contu- 
macia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessiona- 
rio a riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla 
presente convenzione e dal relativo capitolato entro il ter- 
mine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invito 
avrà efficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse re- 
golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ris 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mini. 
stro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
dell’azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i ser- 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società od ente, nel cui confrontò il Ministero delle 
comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In ogni 
caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pericolo e 
responsabilità del concessionario revocato, il quale rispon- 
derà pure di ogni altro danno. Qualora dall’esercizio così 
continuato risultasse un utile, sarà prelevato nei limiti di 
esso a favore del concessionario revocato un compenso di re- 
quisizione da determinarsi secondo le disposizioni legislative 
vigenti in materia per i piroscafi dei quali il Ministro per le 
comunicazioni avesse preso possesso. Ogni eventuale avans 
zo è devoluto allo Stato. 


Art. 16. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irt'egG. 
larità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti che, senza dar luogo ai casi di 
interruzione, sospensione od abbandono contemplati dall’ar- 
ticolo 15 ne compromettano a — giudizio insindacabile del« 
Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comunica.» 
zioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revocare 
la concessione ed anche di far prendere possesso dei piroscafi 
e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo suac- 
cennato. ° 


Art. 17. 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazio- 
ne del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. Gli è del pari vie. 
tata qualunque partecipazione diretta o indiretta a trust, 
coalizioni o cartelli, o ad accordi di qualsiasi genere tenden- 
ti a modificare artificialmente i prezzi o a deviare artificial. 
mente correnti di esportazioni o di traffico, come pure di 
svolgere con mezzi di sleale concorrenza una azione avente 
lo scopo evidente di ostacolare iniziative della marina li- 
bera nazionale. Qualora il concessionario apertamente’ o 
nascostamente contravvenisse a queste disposizioni, il Mini. 
stro per le comunicazioni potrà annullare, sentito il Consi. 


«glio di Stato, la concessione, 


Art. 18. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casi di re. 
voca o di decadenza, previsti dalla presente convenzione, lai 
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cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessiona- 
rio sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i 
casi suddetti possono derivare allo Stato. 


Art. 19. 


Cauzione. — ‘All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione di L. 830,000 in 
titoli di rendita o in valori garantiti dallo Stato. Dopo la 
costruzione del nuovo materiale il Ministro per le comuni- 
cazioni potrà, a suo gindizio insindacabile, consentire che 
la cauzione suddetta sia sostituita da altra con pegno su 
uno o più dei piroscafi nuovi, che siano di libera ed assoluta 
proprietà del concessionario. 

Tali piroscafi dovranno essere assicurati presso una So- 


cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 


comunicazioni, per una somma che garantisca l'ammontare 
della cauzione e la relativa polizza dovrà essere girata a 
favore del Ministero stesso. La cauzione è vincolata a ga- 
ranzia degli obblighi assunti e delle responsabilità incorse 
così dal concessionario, come dalle persone per cui egli deve 
rispondere civilmente. La cauzione serve eziandio per ga- 
rantire il pagamento delle multe inflitte che non fossero 
pagate dal concessionario o non si potessero prelevare dalla 
sovvenzione, In questo caso si provvederà mediante decreto 
del Ministro per le comunicazioni a prelevare le somme della 
cauzione la quale deve essere reintegrata entro 10 giorni 
dalla data del decreto. Non avvenendo ciò, il concessionario 
s'intende decaduto per sua colpa dalla concessione, 


Art. 20. 


Casi di guerra. — In caso di guerra 0 di ostilità fra l’Ita- 
lia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente convenzione 
od alle condizioni di eercizio delle stesse, la presente conven- 
zione sarà riveduta in relazione alle modificazioni suddette, 


Art. 21. 


Risoluzione di controversie. — Tutté le controversie che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un Colle- 
gio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di tre 
membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le 
comunicazioni, uno dal concessionario, .ed il terzo da eleg- 
gersi di comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo 
da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


‘Art. 22, 


Sovvenziorie per linea. — Con decretò del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 
ticolo 2 della presente convenzione, sarà ripartita fra le sin. 
gole linee indicate nell’annessa tabella. 


Fatta a Roma, in tre originali, addì 9 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI, 
Il concessionario : 
Luici PisciteLLI. 
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‘ALLEGATO L, 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo C, 
(Isole Partenopee e Pontine), 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI, 


Linea 1. — Capri-Massalubrense-Sorrento-Pisinò di SOr 
rento-Meta-Eque-Vico Equense- Napoli e ritorno. Periodici 
tà: giornaliera. Velocità normale di esercizio : miglia 12. 

Linea 2. — Napoli-Sorrento-Capri-Napoli (1). Periodicità 1 
giornaliera. Velocità normale di esercizio : miglia 14. 

Linea 3. — Napoli-Capri-Sorrento-Positano-Amalfi-Posita- 
no-Capri-Sorrento-Napoli. Periodicità giornaliera per otto 
mesi dell’anno dal 16 febbraio al 15 ottobre, con approdo fa. 
coltativo a Praiano. Velocità normale di esercizio : miglia 14, 

Linea 4. — Salerno-Maiori-Minori-Atrani-Amalfi e ritor.. 
no. Periodicità: giornaliera. Velocità normale di esercizio : 
miglia 10. 

Linea 5. — Napoli-Procida-Ischia Ponte-Ischia Porto-Ca« 
samicciola-Lacco Ameno-Forio e ritorno. Periodicità: gior: 
naliera, Velocità normale di esercizio : miglia 12. 

Linea 6. — Napoli-Procida-Ischia Ponte-Ischia Portò-Ca« 
samicciola-Lacco Ameno-Forio e ritorno. Periodicità: gior 
naliera per sei mesi dell'anno dal 1° maggio al 31 ottobre, 
Velocità normale di esercizio miglia 12. 

Linea 7. — Torregaveta-Procida-Ischia Ponte-Ischià Por« 
to-Casamicciola-Lacco AmenoForio e ritorno. Periodicità si 
bigiornaliera. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 8. — Napoli-Procida-Ischia Ponte-Forio-S. Stefano: 
Ventotene-Ponza e ritorno. Periodicità: bisettimanale, con 
approdo settimanale a Sant'Angelo. Velocità normale di eser« 
cizio: miglia 11. 

Linea 9. — Ponza-Gaeta e ritorno. Periodicità quattro 
volte alla settimana. Velocità normale di esercizio: mi. 
glia 1. 

Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 4 (quattro) piroscafi della stazza lorda unitària mi 
nima di 500 tonnellate per le linee 1, 2, 3 e 5. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
350 tonnellate per le linee 6 e 8. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 300 
tonnellate per la linea 9. 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitària minima di 
200 tonnellate per linee 4 e 7. 

Entro il periodo stabilito dall’art. 7 della convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio i seguenti piroscafi di 
Nuova costruzione. i 

N. 3 (tre) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
550 tonnellate, e della velocità oraria normale di esercizio 
di miglia 14, da destinarsi alle linee 1, 2e83. * 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 200 ton. 
Nellate e della velocità oraria normale di esercizio di miglia 
10, da destinarsi alla linea 4 e alla linea 7. 

I suddetti piroscafi di nuova costruzione devono essere 
classificati con marca Stella al « Registro Italiano », 


Roma, 9 novembre 1925. 
Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile 9 
GIULIO INGIANNI, 
Il concessionario: 
LUIGI PISCITELLI, 


———_—_, 


(1) Nel periodo dal 16 ottobre al 15 febbraio, in ritorno da Capri, 


il piroscafo approderà a Sorrento, 
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Decreto Ministeriale che porta modifiche alla Convenzione per i 
«servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo (€ (Isole Parte» 
nopee e Pontine). i 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE 5 PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto l’art. 1 della convenzione 9 novembre 1925, appro- 
vato con decreto Ministeriale del 24 stesso mese registrato 
alla Corte dei conti il 30 dicembre 1925 (bilancio Comunica- 
zioni, reg. n. IV, Marina mercantile, foglio n. 136) con la 
quale è stato concesso al comm. Luigi Piscitelli fu Luigi, 
domiciliato in Napoli, per società da costituire, l'esercizio 
delle finee di navigazione costituenti it Gruppo © (Isole 
‘Partenopee e Pontine); 

Visti gli atti qui uniti dai quali risulta che il predetto 
comm. Luigi Piscitelli ha provveduto a costituire in data 
10 dicembre 1925 una Società anonima di navigazione sotto 
la denominazione « Società Partenopea Anonima di Navi. 
gazione », avente per iscopo la esecuzione della convenzione, 
stipulata in data 9 novembre 1925 fra il Ministero delle co- 
munieazioni e lo stesso commendator Luigi Piscitelli per 
società da costituire, relativa alV’esereizio dei servizi ma- 
rittimi sovvenzionati del Gruppo C (Isole Partenopee e Pon- 
tine); 

Deeretano: 

Nella convenzione 9 novembre 1925 per Pesercizio delle li. 
nee di navigazione costituenti il Gruppo © (Isole Parteno- 
pee e Pontine), approvata con decreto. Ministeriale del 24 
stesso mese registrato alla Corte dei Conti il 30 dicembre 
1925 (bilancio Comunicazioni, Reg. n. IV, Marina mercan- 
tile, foglio n. 486) al comm. Luigi Piscitelli fu Luigi è so- 
stituita a tutti gli effetti la « Società Partenopea Anonima 
di Navigazione » sedente in Napoli. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei ‘conti. 


Roma, addì 15 febbraio 1926. 
Il Ministro per le comunicazioni; 
i Ciano. 
Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 
Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BrLLUZZO. 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti addì 24 febbraio 1926, bi- 
lancio Comunicazioni, reg. n. V, Marina mercantile, fo- 
glio n. 456. 
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Decreto Ministeriale che approva la Convenzione ] 
per i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo D (Isole Eolie). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 
Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che autorizza 


il Commissario per i servizi della Marina mercantile, di con- 
terto coi Ministri per le finanze, per l'economia nazionale, 


plemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 266 del 17 novembre 1927 


per i lavorì pubblici e per le poste ed i telegrafi, a deter. 
minare l'ordinamento definitivo dei servizi postali e commer. 
ciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l'esercizio dei 
servizi medesimi all’industria privata, anche a licitazione d 
trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. S, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot« 
tebre 1924, n. 2231; 

Vista la convenzione in data 3 novembre 1925, stipulatà 
in seguito a trattativa privata, con i signori Carmelo Bi. 
scotto fu Carmelo e cav. uff. Giuseppe Giuffrè fu Domenico, 
quest’ultimo in nome proprio e quale procuratore speciale 
del signor Gaetano De Luca di Gaetano, tutti domiciliati 
in S. Marina Salina, in nome proprio e per conto di società 
anonima da costituire, per la concessione ai medesimi delle 
linee di navigazione costituenti il Gruppo D (Isole Eolie) 
— Servizi marittimi locali — per la durata di venti anni 
e verso l’annua sovvenzione di L. 2,300,000; 

Visto che i signori predetti hanno prestato la cauzione 
preseritta dall’articolo 18 della convenzione suindicata; 

Udito il Consiglio dei Ministri: 


Decretano: 


E’ approvata Punita convenzione stipulata in Roma, ad: 
dì 3 novembre 1925 con i signori Carmelo Biscotto fn Car- 
melo e cav. uff. Giuseppe Giuffrè fn Domenico, quest’ultimo 
in nome proprio e quale procuratore speciale del signor Gae« 
tano De Luca di Gaetano, tutti domiciliati in S. Marina Sa-' 
lina in nome proprio e per conto di società anonima da co- 
stituire, per la concessione ai medesimi delle linee di navi. 
gazione costituenti il Gruppo D (Isole Eolie), Servizi marit: 
timi locali, per la durata di venti anni e verso Vannua s0v« 
venzione di L. 2,300,000 a cominciare dal 1° gennaio 1926. 

Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della marina mercan. 
tile) per l'esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti ca- 
pitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 14 novembre 1925. 
Il Ministro per le finanze: 
MUSSOLINI. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 
Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BELLUZZO, — 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. ì 


Registrato alla Corte dei conti addì 9 dicembre 1925, bi- 
lancio, Comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, foglio 
n. 225. 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati Gruppo D 
(Isole Eolie). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni, ed i 
signori Carmelo Biscotto fu Carmelo e cav. uff. Giuseppe 
Giuffrè fu Domenico, quest’ultimo in nome proprio e quale 
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procuratore speciale del signor Gaetano De Luca di Gae- 
‘ tano, tutti domiciliati in S. Marina Salina, è stato concor- 
dato e stipulato quanto segue: 


Art. L 


I signori Carmelo Biscotto fu Carmelo e cav. uff. Giuseppe 
Giuffrè fu Domenico, quest’ultimo in nome proprio e quale 
procuratore speciale del signor Gaetano De Luca di Gaetano, 
tutti domiciliati in S. Marina Salina, in nome proprio e per 
conto di società anonima da costituire, assumono l’esercizio 


delle linee di navigazione elencate nella annessa tabella (ab 


‘ legato I) alle condizioni indicate nel capitolato B che con la 
tabella stessa fa parte integrante della presente convenzione. 

Nei successivi articoli i predetti signori e la Società ven- 
gono designati con la parola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. —f La sovvenzione annua per l'esercizio delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 2,300,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di to- 
nellate 3160 di carbone e di un prezzo base di L. 200 a ton- 
nellata cif. Genova primario Cardiff, di un consumo medio 
annuo di tonn. di nafta grezza (Fuel Oil) e di un prezzo 
base di L. 300 a tonnellata merce resa franco bordo Genova 
e di un consumo medio annuo di tonn. . ... di nafta raffi- 
nata (Diesel Oil) e di un prezzo di base di L. 360 a tonnel- 
lata merce resa franco bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei prez- 
zi del carbone o della nafta riferentisi al triennio precedente 
risultino superiori o inferiori rispettivamente ai prezzi di 
base suddetti di almeno il 15 per cento. La correzione della 
sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra e per 
la sola parte eccedente tale quota del 15 per cento, ed avrà 
valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indicazioni 
di consumo medio annuo di combustibile potranno essere va- 
riàte ogni volta che il concessionario avrà dovuto procedere 
alla sostituzione di una o più navi con altre aventi apparati 
motori utilizzanti combustibile diverso da quello usato sulle 
navi sostituite, o avrà dovuto modificare il sistema di com- 
bustione ad una o più navi di quelle in servizio, 


‘Art. 8. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
al concessionario verrà corrisposta a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il paga- 
mento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla 
esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle còmu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa, 


‘Art. 4, 


Durata della convenzione. — La presetite convenzione Avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti anni, 

Trascorso tale termine ia convenzione si intenderà pro- 
Togata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o 
dall’altra parte da darsi sei mesi prima. 


È Art. 5. 


_ ‘Amministrazione della Società - Capitale sociale. — Le 
azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere per 


non meno del 60 per cento del capitale stesso, possedute 


da cittadini italiani o da Società riconosciute italiane ed 


il Ministero delle comunicazioni potrà in ogni tempo richie 
dere che tutte le azioni costituenti il predetto 60 per cento 
siano nominative. Tale percentuale dovrà essere mantenuta 
in ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società e la sua rap. 
presentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo es« 
sere composti di cittadini italiani. 

Le disposizioni di cui ai comma precedenti devono esserg 
inserite nello statuto della Società e costituiscono condi« 
zioni essenziali della concessione. Mancando tali condizioni, , 
o venendo comunque modificate senza il consenso del Mini. 
stero, la concessione sarà dichiarata decaduta con decreto 
Ministeriale non soggetto ad alcun gravame, salvo il ricorso 
di legittimità a norma degli articoli 16 e 26 del R. decreto 
1054 del 26 giugno 1924, approvante il testo unieo delle leggi 
sul Consiglio di Stato. 3 


‘Art. 6. 


Sede legale. — Il concessionario avrà Ia sede legale im 
Roma. 


Art. T. 


Piroseafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costruire 
entro il primo triennio di esercizio i piroscafi indicati nel- 
l’annessa tabella (allegato I), i cui piani dovranno essere 
presentati all’approvazione del Ministero delle comunicazio« 
ni entro tre mesi dall’inizio dei servizi. 

In attesa gell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni, salvo 
l’applicazione dell’art. 7 del capitolato. fi 


Art. 8. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — Alla $cù 
denza del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di pren« 
dere possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuovi 
concessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il cons 
cessionario avrà l'obbligo di cedere, tutti o in parte i piro, 
scafi applicati alle linee contemplate nell’annessa tabella] 
(alleg. I). 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un Collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 
cinque membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due 
parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’ac« 
cordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tribu. 
nale di Roma. 


Art. 9. 


Noleggio dei piroscafi. — 11 Ministero delle comufiica. 
zioni avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari 
dello Stato i piroscafi del concessionario, completamente 
armati. In questo caso, sarà corrisposto al concessionario 
un compenso risultante dai seguenti elementi, per tutta lai 
durata effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pia 
roscafo; - È 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripara« 
zioni; 

3° il rimborso delle Spese vive, quali: consumò del cala 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori 
dell’equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 
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Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegriato kalr6 il normale deperimento. F 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il va- 
lore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al piroscafo 
se il medesimo, con le dotazioni ed i corredìî di cui risulta 
munito, fosse di nuova costruzione; il valore attuale è quel- 
lo iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni anno o frazione 
di anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 25 per 
cento del valore iniziale. ” 

Il valore iniziale sarà determinato di accordo tra il Mi- 
mistero delle comunicazioni ed il concessionario ed in man- 
geanza di accordo dal Ministro per le comunicazioni, in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della Marina mer- 
. cantile. 


‘Art. 10. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, 
mercantile. 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uf- 
fici di porto. 

Il contratto-tipò di arruolamento è soggetto all’appro- 
vazione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina 
o di càmera, deve essere provvisto della divisa da approvarsi 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comuni- 
cazioni. 


‘Art. 11. 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri- 
îna assunzione del personale occorrente all’esercizio delle li- 
nee contemplate dalla presente convenzione, e per le assun- 

“zioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un an- 
no dalla data d'inizio dei servizi, il concessionario dovrà 
assumere personale amministrativo e di mare (Stato Mag- 
giore) dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 
1923 e che a questa data era inscritto nei ruoli organici, 
purchè non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi 
antichi concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia 
valido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nell’assegnazio- 
ne del grado per questo personale sarà per quanto possibile 
tenuto conto di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventnali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra 
i funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°. 

Ti personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. ì 

t'er il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio; l’eventuale ecce- 
denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 
articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919,.n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della marina mercantile sarà ver. 
sata al conto individuale dell’interessato presso: la Cassa 
pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, nu- 
mero 1058. 


Art. 12. 
Regolamento organico. — Il concessionario ha l’obbligo di 


presentare per il personale di Stato Maggiore navigante e 
per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei mesi 


sentito il Consiglio superiore della Marina - 


dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico 
del detto personale da clizizia dal Ministero delle co- 
municazioni. 

Ove il concessionario non  adempisse a tale obbligo il Mi. 
nistro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla compila» 
zione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle numeri» 
che del personale occorrente per i servizi di amministrazione 
e di quello di Stato Maggiore navigante con indicazione dei 
gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. Deve inol« 
tre, fra le varie disposizioni circa i rapporti contrattuali 
fra concessionario e personale, contenere quelle per le pro« 
mozioni e per il trattamento economico al personale ammas 
lato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibiltà, al per« 
sonale colpito da infortuni per causa di servizio, ed al perso< 
nale, dispensato per raggiunti limiti di età, invalidità ed ini. 
doncità, per mancanza di fiducia e cessazione di servizio, 
Deve infine contenere le norme relative all’intervento di un. 
rappresentante del personale del concessionario nelle deli. 
berazioni per le promozioni del personale stesso e per i prov- 
vedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme per la 
risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il conces« 
sionario ed il suo personale in ordine all'applicazione del re 
golamento stesso. 


Art. 13. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga, su 
richiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili 
o militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione 
di convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti 
in ordine al trasporto di persone o cose per conto o a spese 
delle amministrazioni stesse. 


Art. 14. 


Interruzione, sospensione, o abbandono del Servizio. — 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della naviga» 
zione, ovvero interruzione del servizio in una o più linee — 
che non fossero dipendenti da cause di guerra o di contu- 
macia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem. 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessio- 
nario a riprendere il servizio secondo lé norme prescritte 
dalla presente convenzione e dal relativo capitolato entro 
il termine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale 
invito avrà efficacia di formale e legale costituzione in mora, 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse re 


golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ris 


preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mi. 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
dell’azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i ser- 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società o ente, nel cui confronto il Ministro per le 
comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In ogni 
caso la continuazione dell’esercizio, sarà a rischio, pericolo 
e responsabilità del concessionario revocato, il quale rispon- 
derà pure di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile, 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se- 


i condo le disposizioni degislative vigenti in materia, per i 


piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato, 


Art. 15. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irrego- 
larità. — Quando nell’esecuzione del servizio si verifichino 
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irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi 
di interruzione, sospensione o abbandono contemplati dal- 
Vart, 14, ne compromettano — a giudizio insindacabile del- 
l’Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni- 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo- 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei 
piroscafi e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 
suaccennato, 


Art. 16. 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni, 

Il concessionario non potrà, inoltre senza l’autorizzazione 
‘del Ministro predetto assumere per conto di uno Stato este- 
ro l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta 
© indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi Gi 
qualsiasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prez- 
zi o a deviare artificialmente correnti di esportazione o di 
traffico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concor- 
renza un’azione avente lo scopo evidente di ostacolare ini- 
ziative della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le co- 
imunicazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
la concessione, 


‘Art. 17. 


Danni per decadenza ‘della concessione. — Nei casi di re- 
voca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessionario 
‘sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i casi 
suddetti possono derivare allo Stato. 


"Art. 18. 


Cauzione. — ‘All’atto della stipulazione del contratto il 
concessionario dovrà prestare una cauzione di L. 460,000 in 
titoli di rendita o in valori garantiti dallo Stato. Dopo la 
costruzione del nuovo materiale il Ministro per le comunica 
zioni potrà — a suo giudizio insindacabile — consentire che 
la cauzione suddetta sia sostituita da altra con pegno su uno 
o più dei piroscafi nuovi che siano di libera e assoluta pro- 
prietà del concessionario. Tali piroscafi dovranno essere as- 
sicurati presso una Società italiana di assicurazioni, accet- 
tata dal Ministero delle comunicazioni, per una somma che 
garantisca l'ammontare della cauzione e la relativa polizza 
dovrà essere girata a favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario o non 
si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso si 
provvederà mediante decreto del Ministro per le comunica- 
zioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale deve 
essere reintegrata entro 10 giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò, il concessionario s'intende decaduto ‘per 
Sua colpa dalla concessione. . 


Art. 19. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità frà l’Italia 
ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente conven- 


zione od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente 
convenzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni 
suddette. 


Art. 20. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie, che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un col. 
legio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di 
tre membri dei quali uno da nominarsi dal Ministro per ie 
comunicazioni, uno dal concessionario, e il terzo da eleg- 
gersi di comune accordo tra le parti e in difetto di accordo 
da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 21. 


Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministro péf le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 
ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le sin« 
gole linee indicate nella annessa tabella. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 3 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile si 
GIULIO INGIANNI. 
Il concessionario : 


GiusePPE Giurrrà nei nomi di cui sopra 
CARMELO BISscoTTO. 


‘ALLEGATO I 


Tabella delle linee di navigazione Gruppo D (Isole Eolie), 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI; 


Linea 1 — Messina-Milazzo-Lipari-Canneto-Acquacalda= 
S. Marina Salina-Lingua-Rinella-Malfa-Panarea-Stromboli- 
Napoli e ritorno. Periodicità: settimanale. Velocità nor- 
male di esercizio: miglia 10. 

Linea 2. — Milazzo-Lipari-Canneto-Acquacalda-S. Marina 
Salina-Malfa o Rinella alternati e ritorno. Periodicità t 
giornaliera, Velocità normale di esercizio: miglia 11. 

Linea 8. — Lipari-Canneto-Panarea-Ginostra (Stromboli)- 
Ficogrande (Stromboli) e ritorno. Periodicità: bisettima- 
nale. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 4. — Lipari-Canneto-S. Marina Salina-Malfa e Pola 
lara o Lingua e Rinella alternati-Filicudi Porto-Filicudi Pe- 
corini-Alicudi e ritorno, con prolungamento quattordicinale 
& Messina ed approdo ad Acquacalda nel ritorno da Alicudi, 
Periodicità: bisettimanale. Velocità normale di esercizio : 
miglia 10. 

Linea 5. — Lipari-Filicudi Porto-Filicudi Pecorini-Alicudi 
e ritorno, con provenienza quattordicinale da Messina. Pe- 
riodicità: settimanale. Velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 

Linea 6. — Lipari-Vulcano Porto Levante-Vulcano Celso é 
ritorno. Periodicità: bisettimanale. Velocità normale di 
esercizio: miglia 10. 
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Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 600 ton- 
nellate per la linea 1. ; 

N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
300 tonnellate per le linee 2, 3, 4, 5 e 6. 

Entro il periodo stabilito dall’art. 7 della convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio i seguenti piroscafi 
di nuova costruzione: 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 600 ton- 
nellate e della velocità oraria normale di esercizio di miglia 
10 da destinar.i alla linea 1. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 300 ton- 
hellate e della velocità oraria normale di servizio di miglia 
11 da destinarsi alla linea 2. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 300 ton- 
hellate e della velocità oraria normale di esercizio di miglia 
10 da destinarsi alle linee 3, 4, B.e 6. 

I suddetti piroscafi di nuova costruzione devono essere 
classificati con marca Stella al « Registro Italiano »e 


Roma, addì 3 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile : 


GIULIO INGIANNI,. 
Il concessionario : 
GrusnePn GIUFFRÒ nei nomi di cui sopra 
CarMELO BISCOTTO. 


Decreto Ministeriale che porta modifiche alla Convenzione 
per i servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo D (Isole Eolie). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI: 


I MINISTRI 


PER LD COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L’ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


‘Visto l’art. 1 della Convenzione 3 novembre 1925 approva- 
ta con decreto Ministeriale del 14 stesso mese, registrato alia 
Corte dei conti il 9 dicembre 1925 (bilancio Comunicazioni, 
reg. n. IV, Marina mercantile, foglio n. 225) con la quale è 
stato concesso ai signori Carmelo Biscotto fu Carmelo e 
cav. uff. Giuseppe Giuffrè fu Domenico {quest'ultimo in no- 
me proprio e quale procuratore speciale del sig. Gaetano 
De Luca di Gaetano) per società da costituire, l'esercizio del- 
le linee di navigazione costituenti il Gruppo. D (Isole Eolie) ; 

Visti gli atti qui uniti dai quali risulta che i predetti si- 
gnori hanno provveduto a costituire in data 21 dicembre 
1925 una Società anonima per azioni sotto la denominazione 
« Società Folia Anonima di Navigazione » avente per iscopo 
lesercizio di servizi marittimi sovvenzionati delle Isole 
Eolie, conferendo a tale Società la concessione dei nuovi 
servizi marittimi sovvenzionati delle Isole stesse da essi avu- 
ta, in forza del su citato decreto Ministeriale 14 novem- 
bre 1925; 


Decretano : 


Nella Convenzione 3 novembre 1925 per l’esercizio delle 
linee di navigazione costituenti il Gruppo D (Isole Eolie) 
approvata con decreto Ministeriale del 14 stesso mese, re- 
gistrato alla Corte dei conti il 9 dicembre 1925 {bilancio Co- 
municazioni, Registro n. 4, Marina mercantile, foglio n. 225) 


ai signori Carmelo Biscotto fu Carmelo e cav. uff. Giusep- 
pe Giuffrè fu Domenico, quest’ultimo in nome proprio 6 
quale procuratore speciale del sig. Gaetano De Luca di Gae- 
tano, è sostituita a tutti gli effetti la « Società Eolia Ano- 
nima di Navigazione » sedente în Messina. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti, 


Roma, addì 7 settembre 1926. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 


Il Ministro per Veconomia nazionale: 
BeLLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì . ve. 5 1926, bi- 
lancio Comunicazioni, reg. n. . x x Marina mercantile, fo- 
glio n. sax. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenziorati del Gruppo E (Isole Egadi, Pelagie, 
Ustica e Pantelleria). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI, 


I MINISTRI 


PER LO COMUNICAZIONI, PER LD FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che autoriz- 
za il Commissario per i servizi della Marina mercantile, di 
concerto coi Ministri per le finanze, per l’economia nazio- 
nale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, a de- 
terminare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e com- 
merciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’esercizio dei 
servizi medesimi all’industria privata, anche a licitazione o 
trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge ‘39 aprile 1924, n. 596, che isti. 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; l 

Visto l’art. 8 primo comma, del R. decreto-legge 30 otto- 
bre 1924, n. 2231; 

Vista la convenzione in data 7 novembre 1925 stipulata; 
in seguito a trattativa privata, col signor Giovanni Pilara 
fu Francesco, domiciliato a Palermo, per società da costi. . 
tuire, per la concessione a questa dell’esercizio delle linee 
di navigazione costituenti il Gruppo E (Isole Egadi, Pela- 
gie, Ustica e Pantelleria) Servizi marittimi locali, per la du- 
rata di anni venti e verso l’annua sovvenzione di L. 2,023,000; 

Visto che il signor Pilara ha prestato la cauzione prescrit- 
ta dall’art. 18 della convenzione suindicata; 

Udito il Consiglio dei Ministri: 


Decretano : 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma ad- 
dì 7 novembre 1925 col signor Giovanni Pilara fu France- 
sco, domiciliato a Palermo, per società da costituire per la 
concessione a questa delle linee di navigazione costituenti 
il Gruppo E (Isole Egadi, Pelagie, Ustica e Pantelleria) 
Servizi marittimi locali. per la durata di anni venti, a co- 
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minciare dal 1° gennaio 1926, verso l’annua sovvenzione 
di L. 2,025,000. 

Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della marina mercan- 
tile) per l’esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti ca- 
pitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 

Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 24 novembre 1925. 


1l Ministro per le finanze: 
MUSSOLINI. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per lVeconomia nazionale : 
BELLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 9 dicembre 1925, bi- 
lancio Comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, fo- 
glio n. 224, 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati Gruppo E. 
(Isole Egadi, Pelagie, Ustica e Pantelleria). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI; 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. er. Giulio Tn- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni e il 
signor Giovanni Pilara fu Francesco, domiciliato a Paler- 
mo, è stato concordato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


Servizi da eseguirsi. — 11 signor Giovanni Pilara fu Fran. 
cesco, domiciliato a Palermo per società da costituire assu- 
me l'esercizio delle linee di navigazione elencate nell’annes. 
sa'tabella (allegato I) alle condizioni indicate nel capito. 
lato B che con la tabella stessa fa parte integrante della pre. 
sente convenzione. : 

Nei successivi articoli la Società viene designata con la 
parola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l'esercizio ‘delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 2,025,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scope, di un consumo medio annuo di ton. 
nellate 4100 di carbone e di un prezzo base di lire 200 a ton- 
nellata cif. Genova primario Cardiff, di un consumo medio 


annuo di tonnellate..... di nafta grezza (Fuel Oil) e di un - 


prezzo base di lire 300 a tonnellata merce resa franco bordo 
Genova e di un consumo medio annuo di tonnellate . . . .. 
dì nafta raffinata (Diesel Oil) e di un prezzo base di lire 360 
a tonnellata merce resa franco bordo Genova. 

La revisione avrà Inogo soltanto quando le medie dei prez. 
Èi del carbone e della nafta riferentisi al triennio preceden- 
te risultino superiori o inferiori rispettivamente ai prezzi 
base suAdetti di almeno il 15 per cento La correzione della 
sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra e per 


la sola parte eccedente tale quota del 15 per cento, ed avrà. 
valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per ie comunicazioni le indica» 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno es- 
sere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
procedere alla sostituzione di una o più navi con altre aven- 
ti apparati motori utilizzanti combustibile diverso da quello 
usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il si. 
stema di combustione ad una o più navi di quelle in servizio, 


Art. 3. 


Pagamento della sovcenzione. — La sovvenzione dovuta al 
concessionario serrà corrisposta a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il pa- 
gamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sul- 
la esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione Avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti anni, 

Trascorso tale termine la convenzione s’intenderà proro« 
gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o dal« 
l’altra parte da darsi sei mesi prima. 


Art. 5. 


Amministrazione della Società - Capitale sociale. — Le 
azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere, per 
non meno del 68 per cento del capitale stesso, possedute da 
cittadini italiani o da socie riconosciute italiane e il Mis 
nistero delle comunicazioni potrà in ogni tempo richiedere 
che tutte le azioni costituenti il predetto 69 per cento siano 
nominative. "Tale percentuale dovrà essere mantenuta in 
ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società e la su& 
rappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani. Le disposizioni di cui 
ai comma precedenti devono essere inserite nello statuto 
della Società e costituiscono condizioni essenziali della cons 
cessione. Mancando tali condizioni, o venendo comunque mo- 
dificate senza il consenso del Ministero la concessione sarà 
dichiarata Gecaduta con decreto Ministeriale non soggetto 
ad alcun gravame, salvo il ricorso di legittimità a norma de« 
gli articoli 16 e 26 del R. decreto n. 1054 del 26 giugno 1924 
approvante il testo unico delle leggi sul Consiglio di Stato, 


Art. 6. 


Sede legale e di armamento. — Il Concessionario avrà 1a 
sede legale in Roma e la sede di armamento in Trapani. 


Art. 7. 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costruire 
entro il 1° triennio di esercizio i piroscafi indicati nell’an« 
nessa tabella (allegato I) i cui piani dovranno essere presen. 
tati all'approvazione del Ministero delle comunicazioni entro 
tre mesi dall'inizio dei servizi. 

Nell'attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, Il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè ri. 
conosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni, salva 
l'applicazione dell’art. T del capitolato. 


Art. 8. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Al scendete | 
za del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di prenderd 
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possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuovi con- 
cessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il conces- 
sionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in parte i piroscafi 
applicati alle linee contemplate nella annessa tabella (alle- 
gato I). i 

Il prezzo del rilievò sarà determinato da un collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 5 
membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due parti 
interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto di accordo fra 
le parti, sarà nominato dal presidente del Tribunale di 
Roma. 

Art. 9. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamento armati. 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 
effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pi- 
roscafo; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripara- 
zioni; 

3° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe, panatiche ed accessori 
dell'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il va- 
lore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al pirosca- 
fo se il medesimo, con le dotazioni ed i corredi di cui risul- 
ta munito, fosse di nuova costruzione; il valore attuale è 
quello iniziale ridotto del 4 per cento per ogni anno o fra- 
zione di anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 
25 per cento del valore iniziale. 

1) valore iniziale sarà determinato d’accordo tra il Mini- 
stero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della marina mer- 
cantile. 


‘Art. 10. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie e Uffici 
di porto. 

Il contratto-tipò di arruolamento è soggetto all’approva- 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina 
© di camera, dev'essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comuni. 
cazioni. 


Art. 11. 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella prima 
Assunzione del personale occorrente all’esercizio delle linee 
contemplate dalla presente convenzione, e per le assunzioni 
che si rendessero necessarie entro il periodo di un anno dalla 
data di inizio dei servizi, il concessionario dovrà assumere 
personale amministrativo e di mare (Stato Maggiore) dipen- 
dente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 1923 e che 
& questa data era inscritto nei ruoli organici, purchè non sia 


rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi antichi conces- 
sionari, abbia prestato lodevole servizio e sia valido ed ido- 
neo alle rispettive attribuzioni. Nella assegnazione del grado 
per questo personale sarà per quanto possibile tenuto conto 
di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
commissione composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante, continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del ‘15 per cento sullo stipendio; l'eventuale eece- 
denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 
articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della Marina mercantile sarà ver- 
sata al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni istituita col citato decreto 2 settembre 1912, nu- 
mero 1058. 


Art. 12. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l’obbligò di 
presentare per il personale di Stato Maggiore navigante e 
per quello addetto ai servizi amministrativi entro sei mesi 
dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico del 
detto personale da approvarsi dal Ministero delle comuni- 
cazioni. Ove il concessionario non adempisse a tale obbligo 
il Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla com- 
pilazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle numeri- 
che del personale occorrente per i servizi di amministrazione 
e di quello di Stato Maggiore navigante con indicazione dei 
gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. Deve inol- 
tre tra le varie disposizioni circa i rapporti contrattuali fra 
concessionario e personale, contenere quelle per le promozio- 
ni e per il trattamento economico al personale ammalato o 
sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al personale 
colpito da infortuni per causa di servizio, ed al personale 
dispensato per raggiunti limiti di età, invalidità e inidonei- 
tà, per mancanza di fiducia e cessazione di servizio. Deve in- 
fine contenere le norme relative all’intervento di un rappre- 
sentante del personale del concessionario nelle deliberazioni 
per le promozioni del personale stesso e per i provvedimenti 
disciplinari a suo carico, nonchè le norme per la risoluzione 
in via arbitrale delle controversie fra il concessionario ed il. 
suo personale in ordine all’applicazione del regolamento 
stesso. 


Art. 13. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga, su ri- 
chiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili o 
militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di 
convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti in 
ordine al trasporto di persone o cose per conto o a spese del- 
le amministrazioni stesse. 


Art. 14. 


Interruzione, sospensione 0 abbandono del servizio. — 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della navi.» 
gazione ovvero interruzione del servizio in una o più linee 
— che non fossero dipendenti da causa di guerra o di con- . 
tumacia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
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plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessiona- 
rio a riprendere il servizio. secondo le norme prescritte dalla 
presente convenzione e dal relativo capitolato entro il ter- 
mine perentorio che sarà indicato nella diffida. 

Tale invito avrà efficacia di formale e legale costituzione 
in mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse re- 
golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ri- 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mi- 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la con- 
cessione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e 
dell’azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i ser- 
vizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società od ente, nel cui confronto il Ministro per le 
comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In ogni 
caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pericolo 
e responsabilità del concessionario revocato, il quale rispon- 
derà pure di ogni altro danno. 

Qualora da tale esercizio così continuato risultasse un 
utile, sarà prelevato nei limiti di esso a favore del conces- 
sionario revocato un compenso di requisizione, da determi- 
narsi secondo le disposizioni legislative vigenti in materia, 
per i piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni 
avesse preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo 
Stato. 


Art. 15. 


Decaderiza della concessione per gravi e costanti irrego- 
larità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichi- 
no irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai 
casi di interruzione, sospensione o abbandono contemplati 
dall’art. 14, ne compromettano — a giudizio insindacabile 
dell’amministrazione — le finalità, il Ministro per le comu- 
nicazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di re- 
yocare la concessione ed anche di far prendere possesso dei 
piroscafi e dell’azienda ài sensi e per gli effetti Aeil'artieolo 
suaccennato. 


Art. 16. 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
Stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica. 
zioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazio- 
ne del Ministro per le comunicazioni, assumere per conto di 
uno Stato estero l'esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta o 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di qual. 
siasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi o a 
deviare artificialmente correnti di esportazione o di traffico, 
come pure di svolgere con mezzi di sleale concorrenza una 
azione avente lo scopo evidente di ostacolare iniziative della 
Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
la concessione. 


Art. 17. 


Datini per decadenza delle concessioni. — Nei casi di re- 
voca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessiona- 


rio sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i 
casi suddetti possono derivare allo Stato. 


Art. 18. 


Cauzione. — ‘All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione di L. 607, 500 in 
titoli di rendita o in valori garantiti dallo Stato. 

Dopo la costruzione del nuovo materiale il Ministro per 
le comunicazioni potrà — a suo giudizio insindacabile — 
consentire che la cauzione suddetta sia sostituita da altra 
con pegno su uno o più dei piroscafi nuovi che siano di libera 
ed assoluta proprietà del concessionario. Tali piroscafi do- 
vranno essere assicurati presso una società italiana di as 
sicurazioni, accettata dal Ministero delle comunicazioni, 
per una somma che garantisca l'ammontare della cauzione, 
e la relativa polizza dovrà essere girata a favore del Mini. 
stero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionario come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario 0 
non si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 
si provvederà mediante decreto del Ministro per le comuni- ‘ 
cazioni a prelevare le somme dalla cauzione; la quale dere 
essere reintegrata entro dieci giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò il concessionario s’intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


‘Art. 19. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra l’Ita- 
lia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente convenzione 
od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente con- 
venzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni sud- 
dette, 


‘Art. 20. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un colle- 
giò arbitrale che si riunirà in Roma e che sarà composto di 
tre membri dei quali uno da nòminarsi dal Ministro per le 
comunicazioni, uno dal concessionario, ed il terzo da eleg- 
gersi di comune accordo tra le parti, ed in difetto di accor- 
do da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 21. 
Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 


ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le sin- 
gole linee indicate nell’annessa tabella. 


Fatto a Roma, in tre originali, addì 7 novembre 1925 
Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile 3 
GIULIO INGIANNI. 


Il concessionario : 


GIovanN PILARA« 
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‘ALLegaTo I 


Tabella delle linee di navigazione del gruppo E. 
(Isole Egadi, Pelagie, Ustica, e Pantelleria). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI, 


Linea 1 — Trapani-Favignana-Marsala-Mazzara-Pantel- 
leria-Lampedusa-Linosa-Porto Empedccle e ritorno. Perio- 
dicità : settimanale; velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 2 — Porto Empedocle-Linosa-Lampedusa e ritorno. 
Periodicità: settimanale. Velocità normale di esercizio: mi. 
glia 10. . 

Linea 3 — Trapani-Favignana-Levanzo-Marittimo e ri 
torno. Periodicità: bisettimanale. Velocità normale di eser- 
cizio: miglia 10. 

Linea 4 — Palermo-Ustica e ritorno. Periodicità : quat. 
tro volte alla settimana. Velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 


Piroscafi da assegnarsi alle lince. 


N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
800 tonnellate per le linee 1 e 2. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 400 ton- 
nellate per le linee 3 e 4. : . , 

Entro il periodo stabilito dall’art. 7 della convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio delle linee 1 e 2 due 
piroscafi di nuova costruzione, della stazza lorda unitaria 
minima di 800 tonnellate e della velocità oraria normale di 
esercizio di miglia 10. 

Essi devono essere classificati con marca 
Btro Italiano ». 


Roma, addì 7 novembre 1925. 


Stella al « Regi. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile : 


GiuLIO INGIANNI. 
Il concessionario: 
GiovannI PILARA. 


Decreto Ministeriale che porti modifiche alla Convenzione per i 
servizi marittimi sovvenzionati del Greppo E (Isole Egadi, 
Pelagie, Ustica e Pantelleria). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZD, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER i LAVORI PUBBLICI 


Visto l’art. 1 della Convenzione 7 novembre 1925, appro. 
vata con decreto Ministeriale del 24 stesso mese, registrato 
alla Corte dei conti il 9 dicembre 1925 (bilancio Comunica. 
zioni, reg. n. 4, Marina mercantile. foglio n. 224) con la 
quale è stato concesso al signor Giovanni Pilara fu France. 
sco, domiciliato a Palermo, per società da costituire. l’eser 
cizio delle linee di navigazione costituenti il Gruppo E (Iso 
le Egadi, Pelagie, Ustica e Pantelleria): | 

Visti gli atti qui uniti dai quali risulta che il predetto si 
gnor Giovanni Pilara ha provveduto a costituire in data 
19 dicembre 1925 una Società anonima per azioni sotto la 
denominazione « La Merisionale » Secietà di racionzione, 
avente fra gli altri scopi specificatamente quello della ese 
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cuzione della convenzione in data 7 novembre 1925 stipulata 
fra il Ministero delle comunicazioni e lo stesso signor Gié. 
vanni Pilara per Società da costituire, relativa all’eserci. 
zio dei servizi marittimi sovvenzionati del Gruppo E (isole 
Egadi, Pelagie, Ustica e Pantelleria). 


Decretano : 


Nella convenzione 7 novembre 1925 per l’esercizio delle li. 
nee di navigazione costituenti il Gruppo E (isole Egadi, Pe. 
lagie, Ustica e Pantelleria) approvata con decreto Ministe- 
riale del 24 stesso mese registrato alla Corte dei conti il 
9 dicembre 1925 (bilancio Comunicazioni, reg. n. 4, Marina 
mercantile, foglio n. 224) al signor Giovanni Pilara fu Fran- 
cesto è sostituita a tutti gli effetti la Società anonima di 
navigazione « La Meridionale » sedente in Palermo. 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Toma, addì 15 febbraio 1926. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 
Il Ministro per le finanze : 
VOLPI. 
Tl Ministro per Veconomia nazionale r 
BeLLUZZO. 
Il Ministro per é lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 25 febbraio 1926, bi- 
lancio comunicazioni, reg. n. V, Marina mercantile, foglia 
num. 461. : 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenzionati del Gruppo F (Trieste). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI 


PER LD COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUEBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3178, che autoriz- 
za il Commissario per i servizi della Marina mercantile, di 
concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia nazio. 
nale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, & 
‘ determinare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovrenzionati e ad affidare Veserci» 
- zio dei servizi medesimi alla industria privata, anche a li« 
citazione o trattativa privata; 
Visto il R. decreto-legge 830 aprile 1924, n. 596, che îsti. 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 
Visto l'art. £, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot. 
tabre 1924, n. 2231; ! 
. Vista la convenzione in data 23 novembre 1925, stipulata 
in seguito a trattativa privata, con la Società di navigazio- 
ne a vapore « Istria-Trieste », sedente in Trieste, per la 
concessione a questa dell'esercizio delle linee di navigazio- 
ne costituenti il Gruppo F (Trieste) per la durata di venti 
anni a cominciare dal 1° gennaio 1926 e verso l’annua sov- 
i venzione di L. 8,200,000; 
| Visto che la Società ha prestato la cauzione prescritta 
i dall'art. 18 della convenzione snddetta; 
| Udito il Consiglio dei Ministri; 
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Decretano : 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma, addì 
23 novembre 1925 con la Società di navigazione « Istria- 
Trieste », sedente in Trieste, per la concessione a questa del. 
le linee di navigazione costituenti il gruppo F (Trieste) per 
la durata di anni venti a cominciare dal 1° gennaio 1926 
verso l’annua sovvenzione di L. 3,200,000; 

Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
‘Ministero delle comunicazioni (Servizi della Marina mer- 
cantile) per l'esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti 
capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 30 novembre 1925. 
Il Ministro per le finanze: 
MussoLinI, — 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 
Il Ministro per l’economia nazionale: ‘ 
BeLLUZZO. 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI 
Registrato alla Corte dei conti addì 17 dicembre 1925, bi. 


lancio Comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, foglio 
n. 313, 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati 
Gruppo F (Trieste). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni ed i 
signori avv. dott. Silvio Battistella, consigliere di ammini. 
strazione ed Ulderico Robba, direttore della Società di na- 
vigazione a vapore « Istria-Trieste » sedente în Trieste, in 
nome ed in rappresentanza della Società stessa in virtà di 
regolare mandato, è stato concordato e stipulato quanto ap. 
presso : 


Art. L 


Servizi da eseguirsi. — La Rocietà anonima di navigazio- 
ne a vapore « Istria-Trieste » sedente in Trieste, assume 
l'esercizio delle linee di navigazione elencate nell’annessa 
tabella (allegato I) alle condizioni indicate nel capitolo B 
che con la tabella stessa fa parte integrante della presente 
convenzione. 

Nei successivi articoli la Società yiene designata con la 
parola « concessionario ». 


‘Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l'esercizio delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 3,200,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in rela. 
zione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto con. 
to, a questo scopo, di un consumo medio annuo di tonnellate 
5000 di carbone e di un prezzo base di L. 200 a tonnellata 


cif. Genova primario Cardiff; di un consumo medio annuo 
di tonn. 1700 di nafta grezza (Fuel Oil) e di un prezzo base 
di L. 300 a tonn. merce resa franco bordo Genova e di un 
consumo medio annuo di tonn. ....... di nafta raffinata (Die- 
sel Oil) e di un prezzo base di L. 360 a tonn. merce resa 
franco bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei prez- 
zi del carbone e della nafta riferentisi al triennio prece. 
dente risultino superiori o inferiori rispettivamente ai prez« 
zi base suddetti di almeno il 15 per cento. La correzione del- 
la sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra e 
per la sola parte eccedente tale quota del 15 per cento, ed 
avrà valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indica- 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno es- 
sere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
procedere alla sostituzione di una o più navi con altre aven- 
ti apparati motori utilizzanti combustibile diverso da quello 
usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il si- 
stema di combustione ad una o più navi di quelle in servizio. 


Art. 3. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
al concessionario verrà corrisposta a rate mensili postici- 
pate ed în misura non superiore ai diciannove ventesimi; il 
pagamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo 
sulla esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti sia 
per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione sia per 
la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti anni, 

Trascorso tale termine la convenzione si intenderà proro« 
gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o dal« 
l’altra parte da darsi sei mesi prima, ' 


Art. 5. 


Amministrazione della Società - Capitale sociale. — Le 


azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere, 


per non meno del 60 per cento del capitale stesso, possedute 
da cittadini italiani o da società riconosciute italiane e il 
Ministero delle comunicazioni potrà in ogni tempo richiedere 


‘che tutte le azioni costituenti il predetto 60 per cento siano 


nominative. Tale percentuale dovrà essere mantenuta iù 
ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di ammiristrazione della Società e la sud 
rappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani, Le disposizioni di cui 
ai comma precedenti devono essere inserite nello statuto 
della Società e costituiscono condizioni essenziali della con- 
cessione. Mancando tali condizioni, o venendo comunque mo- 
dificate senza il consenso del Ministero la concessione sarà 
dichiarata decaduta con decreto Ministeriale non soggetto 
ad alcun gravame, salvo il ricorso di leggittimità a norma 
degli articoli 16 e 26 del R. decreto n. 1054 del 26 giu: 
gno 1924 approvante il testo unico delle leggi sul Consiglio 


di Stato. 
Art. 6. 


Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale if 
Roma. 
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Art. 7. 


Piroscafi nuovi. — Il concessionario si obbliga di costrui- 
Te entro il 1° triennio di esercizio un piroscafo della stazza 
lorda minima di 500 tonnellate i cui piani dovranno essere 
presentati all’approvazione del Ministero delle comunica- 
zioni entro tre mesi dall’inizio dei servizi. 

Nell’attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni, salva 
l'applicazione dell’art. 7 del capitolato. 


‘Art. 8. 


I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Alla sca- 
denza del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di pren- 
dere possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai nuo- 
vi concessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal caso il 
concessionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in parte i 
piroscafi applicati alle linee contemplate nella annessa ta- 
bella (allegato I). 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un Collegio pe- 
fitale con le fuzioni di arbitro inappellabile composto di 
5 membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due par- 
ti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto di accordo 
fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tribunale di 
Roma. 


Art. 9. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazioni 
fvrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Stato i piroscafi del concessionario, completamente armati. 
In questo caso, sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata 
‘effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del pi- 
roscafo; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripa- 
razioni; 

8° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del car- 
bone e delle materie grasse, paghe, panatiche ed accessori 
dell'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in cui 
fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il va- 
lore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al piro- 
scafo se il medesimo, con le dotazioni ed i corredi di cui ri- 
sulta munito, fosse di nuova costruzione; il valore attuale 
è quello iniziale ridotto del 4 per cento per ogni anno o fra- 
zione di anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 
25 per cento del valore iniziale. 

Il valore iniziale sarà determinato d’accordo trà il Mini- 
Stero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della marina mer. 
cantile. 


‘Art. 10. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà de- 
terminata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le 
comunicazioni, sentito il Consiglio superiore della marina 
mercantile. 

Il personale di bassa forza sarà reclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie e Ufii- 
ci di porto, 


Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’approva- 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina o 
di camera, dev'essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comuni- 
cazioni. 


Art. 11. 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri- 
ma assunzione del personale occorrente all’esercizio delle li- 
nee contemplate dalla presente convenzione, e per le assun- 
zioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un an- 
no dalla data di inizio dei servizi, il concessionario dovrà 
assumere personale amministrativo e di mare (Stato Mag- 
giore) dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 
1923 e che a questa data era inscritto nei ruoli organici, 
purchè non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi 
antichi concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia 
valido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nella assegna- 
zione del grado per questo personale sarà per quanto pos- 
sibile tenuto conto di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del Presiden- 
te che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. i 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante, continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio; l’eventuale ecce- 


_denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 


articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della Marina mercantile sarà ver- 
sata al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni istituita col citato decreto 2 settembre 1912, nu- 
mero 1058. 


‘Art. 12. 


Regolamento organico. — Il concessionario ha l'obbligo 
di presentare per il personale di Stato Maggiore navigante 
e per quello addetto ai servizi amministrativi entro sei me- 
si dalla stipulazione del contratto, il regolamento organico 
del detto personale da approvarsi dal Ministero delle comu- 
nicazioni. Ove il concessionario non adempisse a tale obbli- 
go il Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio alla 
compilazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle nume- 
riche del personale occorrente per i servizi di amministra- 
zione, di quello di Stato Maggiore navigante con indicazione 
di gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. Deve 
inoltre tra le varie disposizioni circa i rapporti contrattuali 
fra concessionario e personale, contenere quelle per le pro- 
mozioni e per il trattamento economico al personale amma- 
lato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibilità, al per- 
sonale colpito da infortuni per causa di servizio, ed al per- 
sonale dispensato’ per raggiunti limiti di età, invalidità e 
inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazione di servizio. 
Deve infine contenere le norme relative all’intervento di un 
rappresentante del personale del concessionario nelle deli- 
berazioni per *le promozioni del personale stesso e per i 
provvedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le norme per 
la risoluzione in via arbitrale delle controversie fra il con- 
cessionario ed il suo personale in ordine all’applicazione del 
regolamento stesso. 
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Art. 13. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga, su 
richiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili 0 
militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di 
convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti in 
ordine al trasporto di persone o cose per conto o a spese 
‘delle Amministrazioni stesse. i 


Art. 14. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. — 
Qualora si verificasse sospensione o abbandono della naviga- 
zione ovvero interruzione del servizio in una o più linee — 
che non fossero dipendenti da causa di guerra o di contu- 
macia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessiona- 
rio a riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla 
presente convenzione e dal relativo capitolato entro il ter- 
mine perentorio che sarà indicato nella diffida. 

Tale invito avrà efficacia di formale e legale costituzione 
in mora. ° 

Quando, nonostante tale invito, il servizio non venisse re- 
golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ri- 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mini. 
stro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la conces- 
sione, ed anche di far prendere possesso dei piroscafi e del- 
l'azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i servizi 
con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra ditta, 
società od ente, nel cui confronto il Ministro per le comuni. 
cazioni potrà addivenire a nuova concessione. In ogni caso 
la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pericolo e re- 
sponsabilità del concessionario revocato, il quale risponderà 
pure di ogni altro danno. 

Qualora da tale esercizio così continuato risultasse un 
‘utile, sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessio- 
nario revocato un compenso di requisizione, da determinar- 
si secondo le disposizioni legislative vigenti in materia, per 
i piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzo è deyoluto allo Stato, 


‘Art. 15. 


Decadenza della toncessione per gravi e costaniti irregola- 
rità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino ir- 
regolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi di 
interruzione, sospensione o abbandono contemplati dall’ar- 
ticolo 14, ne compromettano — a giudizio insindacabile del- 
l’amministrazione —-le finalità, il Ministro per le comuni. 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo. 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei pi. 
roscafi e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 
suaccennata.. 


Art. 16. 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad ‘altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l'autorizzazione del Ministro per le comunica. 
zioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazio. 
ne del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. . 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta o 
indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di qual. 
siasi genere, tendenti a modificare artificialmente i prezzi o 
a deviare artificinlmente correnti di esportazione o di traf- 
fico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concorrenza 


un’azione avente lo scopo evidente di ostacolare iniziative 
della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamenta 
contravvenisse a queste disposizioni il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 
la concessione. 


Art. 17. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casì di re- 
voca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessiona- 
rio sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i casi 
suddetti possono derivare allo Stato. 


Art. 18. 


Cauzione. — All’atto della stipulazione del contratto, il 
concesionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell'ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
sopra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, i 
quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una so- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 
comunicazioni, per una somma che garantisca l’ammontare 
della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata & 
favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità in corso così dal concessionario come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziandio per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario o 
non si potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 
si provvederà mediante decreto del Ministro per le comuni. 
cazioni a prelevare le somme dalla cauzione; la quale deve 
essere reintegrata entro dieci giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò il concessionario s'intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


‘Art. 19. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra l’Ita. 
lia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee contemplate dalla presente convenzio- 


.ne od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente 
‘ convenzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni 


suddette. 
‘Art. 20. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un colle- 
gio arbitrale che si riunirà in Roma e che sarà composto di 


‘tre membri dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le 


comunicazioni, uno dal concessionario, ed il terzo da eleg- 
gersi di comune accordo tra le parti, ed in difetto di accor« 
do da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap« 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 21. 


Sovvenzione per linea. — Con decretò del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall'ar. 
ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le sin 
gole linee indicate nell’annessa tabella, 
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Art. 22. 


Per le linee esercitate a velocità superiore alle 12 miglia 
saranno applicate, in deroga all’art. 19 del capitolato, spe- 
ciali tariffe da approvarsi dal Ministero delle comunicazioni. 


Fatta a Roma, in tre originali, addì 23 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile : 
GiuLio INGIANNI. 


Per la Società di navigazione « Istria Trieste »: 
Avv. SILVIO BATTISTELLA. 
ULDERICO RoBBA. 


ALLEGATO I. 
Tabella delle linee di navigazione del Gruppo F (Trieste). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


Linea 1 — Trieste-Monfalcone e ritorno. Periodicità: 
giornaliera escluse le domeniche, Velocità normale di eserci- 
zio: miglia 10, 
Linea 2 — Trieste-Grado e ritorno. Periodicità: giornalie- 
ra, escluse le domeniche e con doppio viaggio per tre mesi 
estivi. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 
Linea 3 — Trieste-Isola d’Istria-Pirano e ritorno. Perio- 
dicità: giornaliera. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 
Linea 4 — Trieste-Isola d’Istria-Pirano-Portorose e ritor. 
no. Periodicità: giornaliera per 5 mesi del periodo estivo. 
Velocità normale di esercizio: miglia 10. 
Linea 5 — Trieste-Isola d’Istria-Pirano-Portorose-Salvo- 
re (fac.)-Umago e ritorno, con prolungamento a Cittanova 
e Parenzo per 6 mesi. Poriodicità: giornaliera. Velocità 
normale di esercizio: miglia 12. 
Linea 6 — Trieste-Isola d’Istria (1)-Pirano-Salvore (fac.). 
Umago-Cittanova-Parenzo-Oxrsera-Rovigno-Brioni-Fasana-Po- 
la e ritorno. Periodicità: giornaliera. Velocità normale di 
cesereizio: miglia 11. 

Linea 7 — Tfrieste-Pirano-Parenzo-Rovigno-Brioni-Pola- 
Lussimpiccolo-Zara e ritorno. Periodicità: bisettimanale. 
Velocità normale di esercizio: miglia 12. 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 4 (quattro) piroscafi della stazza lorda unitaria mi- 
nima di 150 tonn. per le linee 2 e 5. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 200 ton- 
hellate per la linea 1. 

N. 4 (quattro) piroscafi della stazza lorda unitaria mi. 
nima di 250 tonnellate, per le lince 3, 4 e 6. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 350 ton- 
neilate per la linea 7. 

Entro il periodo stabilito dall’art. 7 della convenzione 
il concessionario deve adibire al servizio della linea 7 un 
piroscafo di nuova costruzione, della stazza lorda minima 
di 500 tonnellate e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia 12. 

Esso deve essere classificato con marca Stella al « Regi. 

. Btro Italiano », 


Roma, addì 23 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile: 
GIULIO INGIANNI. 
Per la Società di navigazione « Istria Trieste » i 
Avv. SILVIO BATTISTELLA. 
ULbERICO Rossa. 


(1) Approdo da escguirsi a richiesta del Ministero. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenzionati del Gruppo G (Fiume), 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31' dicembre 1923, n. 8173, che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia nazio. 
nale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, a 
determinare l’ordinamento detinitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l'esercizio 
dei servizi medesimi all’industria privata, anche a licita: 
zione o trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti- 
tuisce il Ministero. delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n. 2231; 

Vista la convenzione in data 2 dicembre 1925 stipulata in 
seguito a trattativa privata, con la Società anonima di na- 
vigazione marittima « Costiera » con sede in Fiume, per la 
concessione a questa dell’esercizio delle linee di navigazione 
costituenti il Gruppo G (Fiume) per la durata di venti anni 
a cominciare dal 1° gennaio 1926 e verso l’annna sovvenzione 
di IL. 3,300.000; 

Visto ‘che la Società ha prestato la cauzione prescritta 
dall’art. 18 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano: 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma ad. 
dì 2 dicembre 1925 con la Società anonima di navigazione 
marittima « Costiera » con sede in Fiume per la concessione 
a questa delle linee di navigazione costituenti il Gruppo G 
(Fiume) per la durata .di anni venti a cominciare dal 1° 
gennaio 1926 verso l’annua sovvenzione di L 3,300,900. 


Detta somma farà carico al capitolo 45 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della Marina mer- 
cantile) per l'esercizio finanziario 1923-1926 e corrispon- 
denti capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 


Il presente decreto sarà registrato‘alla Corte dei conti. 
Roma, addì 12 dicembre 1925. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
CIANO. 


Il Ministro per le finanze 1 
VOLPI. 


Il Ministro per Veconomia nazionale + 
BELLUZZO. 


Il Ministro per î lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 26 dicembre 1925, 
bilancio Comunicazioni, reg. n. II, Marina mercantile, fo- 
glio n. 389, 
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Convenzione per î servizi marittimi sovvenzionati . 
Gruppo G (Fiume). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. er. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni e il 
signor Ariosto Mini, del fr Domenico, consigliere delegato 
della Società anonima di navigazione marittima « Costie. 
ra », con sede in Fiume, in nome e per conto della Società 
stessa, è stato concordato e stipulato quanto segue: 


Art 1. 


Servizi da eseguirsi. — La « Costiera » Società anonima 
di navigazione marittima, sedente in Finme, assume Peser- 
cizio delle linee di navigazione elencate nella annessa ta- 
bella (allegato I) alle condizioni indicate nel capitolato R 
che con fa tabella stessa fa parte integrante della presente 
convenzione. 

Nei snecessivi articoli la Società viene designata con la 
parola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvetizione. — La Sovvenzione annua per l'esercizio delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 3,300,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in 
relazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di 
tonn. 4200 di carbone e di un prezzo base di L. 200 a ton- 
nellata cif, Genova primario Cardiff, di un consumo medio 
annuo di tonnellate .... di nafta grezza (Fuel Oil) e di un 
presso base di lire 300 a tonnellata merce resa franco bordo 
Genova e di un consumo medio annuo di tonnellate ..... di 
nafta raffinata (Diesel Oil) e di un prezzo base di L. 360 a 
tonnellata merce resa franco bordo Genova. 
| La revisione avrà luogo soltanto quando le medie deì 
prezzi del carbone o della nafta riferentisi al triennio pre- 
cedente risultino superiori o inferiori rispettivamente ai 
prezzi base suddetti di almeno il 15 per cento. La corre- 
zione della sovvenzione sarà fatta in base alle medie di 
cui sopra e per la sola parte eccedente tale. quota del 15 
per cento, ed avrà valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indi. 
cazioni di consumo medio annuo di combustibile potranno 

‘ essere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
procedere alla sostituzione di ina o più navi con altre aventi 
apparati motori utilizzanti combustibile diverso da quello 
usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare il si. 
stema di combustione ad una o più navi di quelle in servizio. 


‘Art. 3. 


Pagamento della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
al concessionario verrà corrisposta a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi ; il paga- 
mento del saldo avrà Inogo dopo ultimato il controllo sulla 
esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, sia 
per la’ liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia 
per la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa, 


Art. 4. 


Durata della convenzione. — La presente convenzione 
‘avrà effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti 
anni, 


Trascorso tale termine la convenzione si intenderà  proro: 


‘gata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una g 


dall’altra parte da darsi sei mesi prima, 


Art. 6. 


‘Amministrazione della Società - Capitale sociale. — Lè 
azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere, 
per non meno del sessanta per cento del capitale stesso, 
possedute da cittadini italiani o da Società riconosciute 
italiane, e il Ministero delle comunicazioni potrà in ogni 
tempo richiedere che tutte le azioni costituenti il predetto 
sessanta per cento siano nominative. Tale percentuale do- 
vrà essere mantenuta in ogni successivo eventuale aumento 
di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società e la sua 
rappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani. > 

Le disposizioni di cui ai comma precedenti devono es- 
sere inserite nello statuto della Società e costituiscono con- 
dizioni essenziali della concessione. Mancando tali condi- 
zioni, o venendo comunque modificate senza il consenso del 
Ministero, la concessione sarà dichiarata decaduta con de. 
creto ministeriale non soggetto ad alcun gravame, salvo 
il ricorso di legittimità .a norma degli articoli 16 e 26 del 
R. decreto n. 1054 del 26 giugno 1924 approvante il testo 
unico delle leggi sul Consiglio di Stato. 


Art. 6. 


Rappresentanza del concessionario all’esterò. — Di mas: 
sima gli agenti all’estero dovranno essere cittadini italiani 
ed approvati dal Ministero delle comunicazioni, il quale 
avrà facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a per- 
sone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario od 
opportuno. . 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui che 
sia investito di funzioni consolari, salvo casi speciali per 
i quali occorrerà l'autorizzazione del Ministero delle comu: 
nicazioni. 


Art. 7. 
. Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale ini 
Roma. 
Art. 8. 
I piroscafi allo scadere della convenzione. — ‘Alla sca: 


denza del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di 
prendere possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od 
ai nuovi concessionari delle linee sovvenzionate, ed in tal 
caso il concessionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in 
parte i piroscafi applicati alle linee contemplate nell’annessa 
tabella (allegato I). i 

Il prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio pe- 
ritale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 
cinque membri, dei quali due nominati da ciascuna delle 
due parti interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto di 
accordo fra le parti, sarà nominato dal presidente del Tri: 


bunale di Roma. 
Art. 9. 

Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle tomunicà: 
zioni avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari 
dello Stato i piroscafi del concessionario, completamente 
armati. In questo caso, sarà corrisposto al concessionario 
un compenso risultante dai seguenti elementi, per tutta la 
durata effettiva del noleggio : 
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1° il 6 per cento per interessi sul valore attuale del 
piroscafo ; 

2° il 12 per centò annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripara. 
zioni; . 

3° il rimborso delle spese vive, quali: consumò del car- 
bone e delle materie grasse, paghe panatiche ed accessori 
dell'equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in 
cui fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il 
valore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al pi- 
roscafo se il medesimo, con le dotazioni ed i corredi di 
- cui risulta munito, fosse di nuova costruzione; il valore 
attnale è quello iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni 


anno o frazione di anno di età del piroscafo fino ad un’ 


minimum del 25 per cento del valore iniziale. 

* Il valore iniziale sarà determinato d’accordo tra il Mi. 
nistero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man- 
canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della Marina mer- 
cantile. 


Art. 10. 


mercantile. 

Il personale di bassa forza Sarà rèclutatò a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed 
Uffici di porto. 

Il contratto-tipo di arruolamento è Soggetto all’approva- 
zione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina 
© di camera deve essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comu- 
nicazioni, 


‘Art. IL. 


Stato Maggiore e personale amministrativo. — Nella pri- 
ma assunzione del personale occorrente all’esercizio delle 
linee contemplate dalla presente, e per le assunzioni che si 
rendessero necessarie entro il periodo di un anno dalla data 
d’inizio dei servizi, il concessionario dovrà assumere per- 
sonale amministrativo e di mare (Stato Maggiore) dipen- 
‘dente dagli antichi concessionari al 1° gennaio ‘1923 e che 
a questa data era inscritto nei ruoli ‘organici, purchè non 
sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi antichi 
concessionari, abbia prestato lodevole servizio e sia valido 
ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nell’assegnazione del 
grado per questo personale sarà per quanto possibile tenuto 
conto di quello precedentemente raggiunto. 

Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 
presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
Commissione composta di un rappresentante del concessio- 
‘ nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra 
i funzionari dipendenti di grado non interiore al 6°. 

Ti personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. . 
‘ Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio: l’eventuale ecce- 
denza di tale tontributo in rapporto alle disposizioni degli 


- articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n, 1996, 


sulla Cassa degli invalidi della Marina mercantile sarà: ver- 
sata. al conto individuale dell’interessato presso la Cassa - 
pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, 
n. 1058. 


Art. 12. 


Regolamento organico, — Il concessionario ha l’obbligo 
di presentare per il personale di Stato Maggiore navigante 
e per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei 
mesi dalla stipulazione del contratto, il regolamento or- 
ganico del detto personale da approvarsi dal Ministero delle 
comunicazioni. Ove il concessionario non adempisse a tale 
obbligo, il Ministro per le comunicazioni provvede d’ufficio 
alla compilazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle nume. 
riche del personale occorrente per i servizi di amministra- 
zione e di quello di Stato Maggiore navigante con indica: 
zione dei gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici. 
Deve inoltre fra le varie disposizioni circa i rapporti con- 
trattuali fra concessionario e personale, contenere quelle per 
le promozioni e per il trattamento economico al personale 
ammalato o sbarcato per disarmo, licenza 6 disponibilità, 
al personale colpito da infortunio per causa di servizio, ed 
al personale dispensato per raggiunti limiti di età, invali- 
dità ed inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazione di 
servizio. Deve infine contenere le norme relative all’inter- 
vento di un rappresentante del personale del concessionario 
nelle deliberazioni per le promozioni del personale stesso 
e per i provvedimenti disciplinari a suo carico, nonchè le 
norme per la risoluzione in via arbitrale delle controversie 
fra il concessionario ed îl sno personale in ordine all’ap: 
plicazione del regolamento stesso. 


‘Art. 13. 


Convenzioni speciali. -— Il concessionario si obbliga, su 
richiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili 
© militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione 
di convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti 
in ordine al trasporto di persone o cose per conto 0 a spesé 
delle Amministrazioni stesse. 


Art. 14. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizio. — Qua 
lora si verificasse sospensione o abbandono della navigazio: 
ne, ovvero interruzione del servizio in una o più linee — 
che non fossero dipendenti da causa di guerra ‘o di contu: 
macia — il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessionario 
a riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla 
presente convenzione e dal relativo capitolato entro il ter- 
mine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invità 
avrà efficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non veniss& 
regolarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ri« 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il Mi- 
nistro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la 
concessione ed anche di far prendere possesso dei piroscafi 
e della azienda per quanto possa occorrere ad esercitare 
i servizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di 
altra ditta, società 0d ente, nel cui confronto il Ministro 
per le comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. 
In ogni caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, 
pericolo e responsabilità del concessionario revocato, il qua: 
le risponderà pure di ogni altro danno, 
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Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile. 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se- 
condo le disposizioni legislative vigenti in materia, per i 
piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni, avesse 
preso possesso. Ogni eventuale avanzà è dovuto allo Stato. 


Art. 15. 


Decadenza della concessione per gravi e costanti irrego- 
larità. — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi 
di interruzione, sospensione o abbandono contemplati dal- 
l’art. 14, ne compromettano — a giudizio insindacabile del- 
l’Amministrazione — le finalità, il Ministro per le comuni- 
cazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revo- 
care la concessione ed anche di far prendere possesso dei 
piroscafi e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo 
suaccennato, 


‘Att. 16. 


Divieti. — Tl concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni. 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l’autorizzazione 
del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta 
6 indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, 0 ad accordi di 
qualsiasi genere, tendenti a modificare artificialmente i 
prezzi 6 a deviare artificialmente correnti di esportazione o 
di traffico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concor- 
renza un’azione avente lo scopo evidente di ostacolare ini. 
ziative della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente 6 nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le co- 
municazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, 

‘ la concessione. 


‘Art. 17. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casi di 
revoca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessionario 
sarà tenuto al risarcimento di futti i danni che per i casi 
suddetti possonòé derivare allo Stato. 


Art. 18. 


Cauzione, — ‘All’atto della stipulazione del éontratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell'ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
sopra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, 
i quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una 
Società italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero 
delle comunicazioni per una somma che garantisca l’ammon- 
tare della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata 
a favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti 
e delle responsabilità incorse così dal concessionariò, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziando per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario 0 
Non si potesserò prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 


5 


si provvederà mediante decreto del Ministro per le comuni- 
cazioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale deve 
essere reintegrata entro dieci giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò il concessionario s'intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


‘Art. 19, 


Casi di guerra. — In caso di guerra 0 di ostilità fra 
l’Italia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi 
modificazioni alle linee contemplate dalla presente conven- 
zione ed alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente 
convenzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni 
suddette. 


Art 20. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie ché 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un col- 
legio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di 
tre membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per 
le comunicazioni, uno dal concessionario, e il terzo da eleg- 
gersi di comune accordo fra le parti ed in difetto di ac« 
cordo da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap 
pello o a ricorso per cassazione, 


Art. 21. 


Sovvenzione per linea. — Con decreto del Ministro pér le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 
ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le 
singole linee indicate nella annessa tabella. 


Fatto a Roma, in tre originali, addì 2 dicémbfe 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni 
Il direttore generale della Marina mercantile 2 


GIULIO INGIANNI. 
Per la Società anonima 
di navigazione marittima « Costiera » : 
Ariosto MINI. 


ALLEGATO I, 
Tabella delle linee di navigazione del Gruppo G (Fiume). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI. 


Linea 1. — Fiume-Abbazia-Laurana-Moschiena-Fianona- 
Porto Albona-Cherso-Pola-Rovigno-Orsera-Parenzo-Pirano- 
Trieste e ritorno. Periodicità: settimanale. Velocità nor- 
male di esercizio: miglia 10. 

Linea 2. — Fiume-Volosca-Abbazia-Laurana-Mboschiena= 
Fianona-Porto Albona-Cherso-Pola e ritorno. Periodicità: 
trisettimanale. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 3. — Fiume-Abbazia-Laurana-Moschiena-Fianona- 
Porto Albona-Cherso e ritorno. Periodicità: quattro viaggi 
alla settimana. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 4. — Fiume-Volosca-Abbazia-Ica-Laurana e ri- 
torno, con prolungamento, in estate, una volta al giornò 
fino a Moschiena, Periodicità: sei corse giornaliere nei mesi 
dall’aprile al settembre e 5 corse giornaliere nei mesi dal- 
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l’ottobre al marzo, cor toccata di tutti gli scali o di alcuni 
di essi. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 5. — Fiume-Volosca-Abbazia-Laurana-Cherso-San 
Martino-Ossero-Lussinpiccolo. e ritorno. Periodicità: setti- 
manale. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 6. — Lussinpiecolo-Unie-Sansego-Lussinpiccolo e 
ritorno. Periodicità: bisettimanale, con prolungamento una 
volta alla settimana a Lussingrande. Velocità normale di 
esercizio : miglia 10. 

Linea 7. — Lussingrande-Arbe-Veglia-Caisole-Fiume e ri- 
torno. Periodicità: settimanale. Velocità normale di eser- 
cizio: miglia 10. 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 400 ton- 
nellate per la linea 1. 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di 250 ton- 
nellate per la linea 2. 

N. 3 (tre) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
200 tonnellate per le linee 3 e 4. S 

N. 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima di tonnel- 
late 150 per le linee 5, 6 e 7. 


Roma, addì 2 dicembre 1925. 
Per il Ministero delle comunicazioni 
Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Società anonima 
di navigazione marittima « Costiera di: 
‘Ariosto MINI. 


———cOAOA]MSRDE=S 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per i servizi 
marittimi sovvenzionati del Gruppo H (Zara). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE H PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 81 dicembre 1923, n. 3173, che autò- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l’economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, a 
determinare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’esercizio 
dei servizi medesimi all’industria privata, anche a licita- 
‘ zione © trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti. 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 otto- 
bre 1924, n. 2281; 

Vista la convenzione in data 13 novembre 1925 stipulata, 
in seguito a trattativa privata, con la Società anonima za- 
ratina di navigazione, sedente in Zara, per la concessione a 
questa delle linee di navigazione costituenti il Gruppo H 
(Zara), Servizi marittimi locali, per la durata di anni venti 
e verso l’annua sovvenzione di L. 980,000; 

Visto che la Società ha prestato la cauzione prescritta 
dall’art. 19 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano : 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma, addì 
13 novembre 1925 con la Società anonima zaratina di na- 
vigazicne, sedente in Zara, per la concessione a questa delle 
linee di navigazione costituenti il Gruppo H (Zara), Servizi 
marittimi locali, per la durata di anni venti, a cominciare 
dal 1° gennaio 1926, verso l’annua sovvenzione di L. 980,000 

Detta somma farà carico al capitolo 43 del bilancio del 
Ministero delle comunicazioni (Servizi della Marina mer- 
cantile) per l'esercizio finanziario 1925-26 e corrispondenti 
capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1945-46. 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 30 novembre 1925. 


Il Ministro per le finanze : 
MUSSOLINI. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Orano. 
Il Ministro per Veconomia nazionale: 
BELLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti, addì 17 dicembre 1925, 
bilancio Comunicazioni, reg. n. IV, Marina mercantile, fo- 
glio n. 312. 


Convenzione per i servizi marittimi sovvenzionati 
Gruppo H (Zara). 


SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni e il 
signor Venceslao Perlini fu Marco, presidente della Società 
anonima zaratina di navigazione, con sede in Zara, in nome 
e per conto della Società stessa è stato concordato e sti- 
pulato quanto segue: 


Art. 1. 


Servizi da eseguirsi. — La Sccietà anonima zaratina di 
navigazione, con sede in Zara, assume l’esercizio delle linee 
di navigazione elencate nella annessa tabella (allegato 1) 
alle condizioni indicate nel capitolato B che con la tabella 
stessa fa parte integrante della presente convenzione. . 

Nei successivi articoli la Società viene designata cor la 
parola « concessionario ». 


Art. 2. 


Sovvenzione. — La sovvenzione annua per l’eserciziò delle 
linee di cui all’art. 1 è fissata in L. 980,000. 

La sovvenzione sarà soggetta a revisione triennale in re- 
lazione alle variazioni del prezzo del combustibile, tenuto 
conto, a questo scopo, di un consumo medio annuo di 
tonnellate 1550 di carbone e di un prezzo base di L. 200 
a tonnellata cif. Genova primario Cardiff, di un consumo 
medio annuo di tonn, .... di nafta grezza (Fuel Oil) e di un 
prezzo base di L. 300 a tonnellata merce resa franco bordo 
Genova e di un consumo medio annuo di tonn, ...., di nafta 
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raffinata (Diesel Oil) e di un prezzo base di L. 8360 a ton- 
nellata merce resa franco bordo Genova. 

La revisione avrà luogo soltanto quando le medie dei 
prezzi del carbone o della nafta riferentisi al triennio prece- 
dente risultino superiori o inferiori rispettivamente ai prezzi 
base suddetti di almeno il 15 per cento. La correzione della 
sovvenzione sarà fatta in base alle medie di cui sopra e 
per la sola parte eccedente tale quota del 15 per cento, ed 
avrà valore per il triennio successivo. 

Con decreto del Ministro per le comunicazioni le indica- 
zioni di consumo medio annuo di combustibile potranno 
essere variate ogni volta che il concessionario avrà dovuto 
procedere alla sostituzione di una o più navi con altre 
aventi apparati motori utilizzanti combustibile diverso da 
quello usato sulle navi sostituite, o avrà dovuto modificare 
il sistema di combustione ad una o più navi di quelle in 
servizio. 


Art. 3. 


Pagimentò della sovvenzione. — La sovvenzione dovuta 
al concessionario verrà corrisposta a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il pa- 
gamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo 
sulla esecuzione dei viaggi. 

Il concessionario dovrà inviare al Ministero delle comu- 
nicazioni tutti quei documenti che gli saranno richiesti, 
sia per la liquidazione delle rate mensili di sovvenzione, sia 
per la liquidazione a saldo della sovvenzione stessa. 


Art. 4. 


‘Durata della convenzione. — La presente convenzione avrà 
effetto dal 1° gennaio 1926 ed avrà la durata di venti anni. 

Trascorso tale termine la convenzione si intenderà pro- 
rogata di anno in anno, salvo caso di disdetta dall’una o 
dall’altra parte da darsi sei mesi prima. 


‘Art. 5. 


Amministrazione della Società - Capitale sociale. — Le 
azioni rappresentanti il capitale sociale dovranno essere, per 
non meno del sessanta per cento del capitale stesso, posse- 
dute da cittadini italiani o da Società riconosciute italiane, 
e il Ministero delle comunicazioni potrà in ogni tempo ri- 
chiedere che tutte le azioni costituenti il predetto sessanta 
per cento siano nominative, Tale percentuale dovrà essere 
mantenuta in ogni successivo eventuale aumento di capitale. 

Il Consiglio di amministrazione della Società e la sua 
rappresentanza legale e direttiva dovranno in ogni tempo 
essere composti di cittadini italiani. 

Le disposizioni di cui ai comma precedenti devono essere 
inserite nello statuto della Società e costituiscono condi- 
zioni essenziali della concessione. Mancando tali condizioni, 
o venendo comunque modificate senza il consenso del Mini. 
stero, la concessione sarà dichiarata decaduta con decreto 
Ministeriale non soggetto ad alcun gravame, salvo il ri. 
corso di legittimità a norma degli articoli 16 e 26 del R. de- 
creto 1054 del 26 giugno 1924 approvante il testo unico delle 
leggi sul Consiglio di Stato. 


Art. 6. 


Rappresentanza del concessionario all’estero. — Di massi. 
ma gli agenti all’estero dovranno essere cittadiniì italiani 
ed approvati dal Ministero delle comunicazioni, il quale 
avrà facoltà di autorizzare la concessione di agenzie a per- 


sone straniere nei casi in cui lo ritenesse necessario 0d op- 
portuno. 

Non potrà essere affidato l’incarico di agente a colui ché 
sia investito di funzioni consolari, salvo casi speciali per i 
quali occorrerà Pautorizzazione del Ministéro delle comu- 
nicazioni. 


Art. 7. 
Sede legale. — Il concessionario avrà la sede legale iîl. 
Roma. 
Art. 8. 


Piroscafi nuovi. — ll concessionario sì obbliga di co- 
struire entro il primo triennio di esercizio un piroscafo di 
stazza lorda minima di 150 tonnellate i cui piani dovranno 
essere presentati all’approvazione del Ministero delle co- 
municazioni entro tre mesi dall’inizio dei servizi. 

In attesa dell’entrata in servizio dei piroscafi nuovi, il 
concessionario potrà far navigare materiale usato, purchè 
riconosciuto idoneo dal Ministero delle comunicazioni, salvo 
l’applicazione dell’art. 7 del capitolato. 


Art. 9. 


I piroscafi allo scadere della convenzione, — ‘Alla sca- 
denza del presente contratto lo Stato avrà la facoltà di 
prendere possesso per rilevare o far rilevare al nuovo od ai 
nuovi concessionari delie linee sovvenzionate, ed in tal caso 
il concessionario avrà l’obbligo di cedere, tutti o in parte 
i piroscafi applicati alle linee contemplate nell’annessa ta: 
bella (allegato I). 

Tl prezzo del rilievo sarà determinato da un collegio peri: 
tale con le funzioni di arbitro inappellabile composto di 5 
membri, dei quali due nominati da ciascuna delle due parti 
interessate, ed il quinto, ove non fosse scelto d’accordo fra 
le parti, sarà nominato dal presidente del "Tribunale di 
Roma. 


Art. 10. 


Noleggio dei piroscafi. — Il Ministero delle comunicazioni 
avrà diritto di noleggiare per i servizi straordinari dello 
Statà i piroscafi del concessionario completamente armati, 
In questo caso sarà corrisposto al concessionario un com- 
penso risultante dai seguenti elementi, per tutta la durata, 
effettiva del noleggio: 

1° il 6 per cento per interesse sul valore attuale del 
piroscafo ; 

2° il 12 per cento annuo sul valore iniziale del piroscafo 
per le quote di ammortamento, manutenzione e riparazioni 
ordinarie, spese di amministrazione e fondo grandi ripa. 
razioni; 

8° il rimborso delle spese vive, quali: consumo del 
carbone e delle materie grasse, paghe panatiche ed acces- 
sori dell’equipaggio, spese portuali ed assicurazione. 

Il materiale dovrà essere restituito nelle condizioni in 
cui fu consegnato salvo il normale deperimento. 

Agli effetti del presente articolo il valore iniziale è il va» 
lore che all’atto del noleggio verrebbe attribuito al piroscafo 
se il medesimo, con le dotazioni ed i corredi di cui risulta 
munito, fosse di nuova costruzione ; il valore attuale è quello 
iniziale, ridotto del 4 per cento per ogni anno o frazione di 
anno di età del piroscafo fino ad un minimum del 25 per 
cento del valore iniziale. ; ; 

Tl valore iniziale sarà determinato d’accordo tra il Mi. 
nistero delle comunicazioni ed il concessionario, ed in man: 
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canza di accordo dal Ministro per le comunicazioni in via 
definitiva, sentito il Consiglio superiore della Marina mer- 
cantile, © 


Art. 11. 


Equipaggi. — La forza minima degli equipaggi sarà deter. 
minata da apposite tabelle stabilite dal Ministro per le co- 
municazioni, sentito il Consiglio superiore della Marina 
mercantile. 

Il personale di bassa forza Sarà réclutato a mezzo degli 
Uffici di collocamento istituiti presso le Capitanerie ed Uffici 
di porto. 

Il contratto-tipo di arruolamento è soggetto all’appro- 
vazione del Ministero delle comunicazioni. 

Tutto il personale di bordo, sia di coperta, di macchina 
o di camera deve essere provvisto della divisa da approvarsi, 
su proposta del concessionario, dal Ministero delle comu- 
nicazioni. 


Art. 12. 


Stato Maggiore é personale amministrativo. — Nella pri- 
ma assunzione del personale occorrente all’esercizio delle 
linee contemplate dalla presente convenzione, e per le as- 
sunzioni che si rendessero necessarie entro il periodo di un 
anno dalla data d’inizio dei servizi il concessionario dovrà 
assumere personale amministrativo e di mare (Stato Mag- 
giore) dipendente dagli antichi concessionari al 1° gennaio 
1923 e che a questa data era inscritto nei ruoli organici, 
purchè non sia rimasto dopo tale data nei ruoli degli stessi 
antichi concessionari, abbia prestato lodevole servizio, e sia 
valido ed idoneo alle rispettive attribuzioni. Nell’assegnazio- 
ne del grado per questo personale sarà per quanto possibile 
tenuto conto di quello precedentemente raggiunto. 


Le eventuali contestazioni nascenti dall’applicazione del 


presente articolo saranno decise inappellabilmente da una 
commissione composta di un rappresentante del concessio- 
nario, di un rappresentante dell’interessato e del presidente 
che sarà nominato dal Ministro per le comunicazioni tra i 
funzionari dipendenti di grado non inferiore al 6°. 

Il personale addetto ai servizi amministrativi continuerà 
ad essere inscritto alla Cassa pensioni, istituita con R. de- 
creto 2 settembre 1912, n. 1058. 

Per il trattamento di previdenza al personale di Stato 
Maggiore navigante continuerà ad essere corrisposto il con- 
tributo del 15 per cento sullo stipendio: l’eventuale ecce- 
denza di tale contributo in rapporto alle disposizioni degli 
articoli 15 e 16 del R. decreto-legge 26 ottobre 1919, n. 1996, 
sulla Cassa degli invalidi della marina mercantile sarà ver- 
sata al conto individuale dell’interessato presso la Cassa 
pensioni istituita col citato R. decreto 2 settembre 1912, 
n. 1058. 

Il personale proveniente dalla Navigazione di Stato dovrà 
Avere un trattamento, anche per tutto ciò che ha carattere 
di previdenza, uguale a quello del personale di pari cate- 
goria già in servizio presso il concessionario o presso gli 
altri concessionari di linee sovvenzionate. 

Il concessionario dovrà prendere gli opportuni &ccordi con 
Amministrazione delle ferrovie dello Stato per l’applica- 
zione delle norme di cui sopra nei riguardi del trattamento 
di previdenza. 


Art. 13. 
Regolamento organico — TI concessionario ha obbligo 
Qi presentare per il personale di Stato Maggiore navigante 
e per quello addetto ai servizi amministrativi, entro sei 


mesi dalla stipulazione del contratto, il regolamento orga- 
nico del detto personale da approvarsi dal Ministero delle 
comunicazioni. Ove il concessionario non adempisse a tale 
obbligo, il Ministro per le comunicazioni provvede d'ufficio 
alla compilazione del predetto regolamento. 

Il regolamento organico deve contenere le tabelle nume- 
riche del personale occorrente per i servizi di ammministra- 


zione e di quello di Stato Maggiore navigante con indica 


zione dei gradi, degli stipendi e relativi aumenti periodici, 
Deve inoltre fra le varie disposizioni circa i rapporti con- 
trattuali fra concessionario e personale, contenere quelle 
per le promozioni e per il trattamento economico al perso- 
nale ammalato o sbarcato per disarmo, licenza o disponibi« 
lità, al personale colpito da infortunio per causa di servizio, 
ed al personale dispensato per raggiunti limiti di età, in- 
validità ed inidoneità, per mancanza di fiducia e cessazione 
di servizio. Deve infine contenere le norme relative all’in- 
tervento di un rappresentante del personale del concessio: 
nario nelle deliberazioni per le promozioni del personale 
stesso e per i provvedimenti disciplinari a suo carico, non« 
chè le norme per la risoluzione in via arbitrale delle con- 
troversie fra il concessionario ed il suo personale in ordine 
all’applicazione del regolamento stesso. 


Art, 14. 


Convenzioni speciali. — Il concessionario si obbliga, su 
richiesta delle singole Amministrazioni dello Stato, civili o 
militari, di addivenire con le medesime alla stipulazione di 
convenzioni speciali per disciplinare i reciproci rapporti in 
ordine di trasporto di persone o cose per conto o a spese 
delle Amministrazioni stesse. 


Art. 15. 


Interruzione, sospensione o abbandono del servizià. — Qua» 
lora si verificasse sospensione o abbandono della naviga: 
zione, ovvero interruzione del servizio in una o più linee — 
che non fossero dipendenti da causa di guerra o di contu- 
macia — .il Ministro per le comunicazioni potrà, con sem- 
plice lettera o nota stragiudiziale, diffidare il concessiona» 
rio a riprendere il servizio secondo le norme prescritte dalla 
presente convenzione e dal relativo capitolato entro il ter- 


mine perentorio che sarà indicato nella diffida. Tale invito 


avrà efficacia di formale e legale costituzione in mora. 

Quando nonostante tale invito, il servizio non venisse rée- 
golarmente ripreso nel termine prescritto, ovvero fosse ri- 
preso, ma si verificasse poi una nuova interruzione, il 
Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di revocare la 
concessione ed anche di far prendere possesso dei piroscafi 
e della azienda per quanto possa occorrere ad esercitare i 
servizi con regolarità sia direttamente sia per mezzo di altra 
ditta, società od ente, nel cui confronto il Ministro per 
le comunicazioni potrà addivenire a nuova concessione. In 
ogni caso la continuazione dell’esercizio sarà a rischio, pe« 
ricolo e responsabilità del concessionario revocato, il quale 
risponderà pure di ogni altro danno. 

Qualora dall’esercizio così continuato risultasse un utile; 
sarà prelevato nei limiti di esso a favore del concessionario 
revocato un compenso di requisizione, da determinarsi se- 
condo le disposizioni legislative, vigenti in materia, per i 
piroscafi dei quali il Ministro per le comunicazioni, avesse 


‘preso possesso. Ogni eventuale avanzo è devoluto allo Stato, 


Art. 16. 


Decadenza. della Concessione per gravi è costanti irreg6» 
larità, — Quando nella esecuzione del servizio si verifichino 
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irregolarità gravi e costanti, che, senza dar luogo ai casi di 
interruzione, sospensione o abbandono contemplati dall’ar- 
ticolo 15, ne compromettano, a giudizio insindacabile del- 
VAmministrazione, le finalità, il Ministro per le comunica- 
zioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà facoltà di revocare 
la concessione ed anche di far prendere possesso dei piroscafi 
e dell’azienda ai sensi e per gli effetti dell’articolo suac- 
cennato. 


Art. 17. 


Divieti. — Il concessionario non potrà cedere ad altri i 
servizi assunti, nè vendere i piroscafi assegnati ai servizi 
stessi senza l’autorizzazione del Ministro per le comunica- 
zioni, 

Il concessionario non potrà, inoltre, senza l'autorizzazione 
del Ministro predetto, assumere per conto di uno Stato 
estero l’esercizio di un servizio marittimo. 

Gli è del pari vietata qualunque partecipazione diretta 
‘© indiretta a trusts, coalizioni o cartelli, o ad accordi di 
qualsiasi genere, tendenti a modificare artificialmente i 
prezzi o a deviare artificialmente correnti di esportazione o 
di traffico, come pure di svolgere con mezzi di sleale concor- 
renza un’azione avente lo scopo evidente di ostacolare ini. 
ziative della Marina libera nazionale. 

Qualora il concessionario apertamente o nascostamente 
contravvenisse a queste disposizioni, il Ministro per le comu- 
nicazioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, la 
concessione. 


‘Art. 18. 


Danni per decadenza della concessione. — Nei casì di 
revoca o decadenza, previsti dalla presente convenzione, la 
cauzione verrà incamerata di pieno diritto e il concessiona- 
rio sarà tenuto al risarcimento di tutti i danni che per i 
casi suddetti possono derivare allo Stato. 


‘Art. 19. 


Cauzione. — ‘All’atto della stipulazione del contratto, il 
concessionario dovrà prestare una cauzione corrispondente 
al 10 per cento dell'ammontare annuo della sovvenzione. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno so- 
pra uno o più piroscafi di proprietà del concessionario, i 
quali dovranno essere a tal uopo assicurati presso una So- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 
comunicazioni per una somma che garantisca l’ammontare 
della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata a 
favore del Ministero stesso. 

La cauzione è vincolata a garanzia degli obblighi assunti e 
delle responsabilità incorse così dal concessionario, come 
dalle persone per cui egli deve rispondere civilmente. La 
cauzione serve eziando per garantire il pagamento delle 
multe inflitte che non fossero pagate dal concessionario o non 
sì potessero prelevare dalla sovvenzione. In questo caso 
sì provvederà mediante decreto del Ministro per le comu- 
nicazioni a prelevare le somme dalla cauzione, la quale deve 
essere reintegrata entro dieci giorni dalla data del decreto. 
Non avvenendo ciò, il concessionario s’intende decaduto per 
sua colpa dalla concessione. 


Art. 20. 


Casi di guerra. — In caso di guerra o di ostilità fra l’Ita- 
lia ed un’altra potenza o fra potenze estere che importi mo- 
dificazioni alle linee conteriplate dalla presente convenzione 


od alle condizioni di esercizio delle stesse, la presente con- 
venzione sarà riveduta in relazione alle modificazioni sud- 
dette. 


Art. 21. 


Risoluzione di controversie. — Tutte le controversie che 
potessero sorgere per l’interpretazione e la esecuzione della 
presente convenzione e annesso capitolato, per le quali non 
fosse specialmente provveduto, saranno decise da un Colle- 
gio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto di tre 
membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le co- 
municazioni, uno dal concessionario, e il terzo da eleggersi 
di comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da 
nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 22. 


Sovvenzione per linea. — Con decretò del Ministro per le 
comunicazioni la sovvenzione complessiva stabilita dall’ar- 
ticolo 2 della presente convenzione sarà ripartita fra le sin- 
gole linee indicate nella annessa tabella. 


Fatto a Roma in tre originali, addì 13 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni 
Il direttore generale della Marina mercantile 


GIULIO INGIANNI. 


Per la Società anonima zaratina di navigazione : 
VENCESLAO PERLINI, 


‘ALLEGATO I, 


Tabella delle linee di navigazione del Gruppo H (Zara). 
SERVIZI MARITTIMI LOCALI 


Linea 1. — Zara-Brevilacqua (fac.)-Tribagn-Rasanz-Stari- 
grad-Castelvenier-Maslenice-Possedaria (obbligatorio nel ri- 
torno e facoltativo în andata)-Novegradi-Obbrovazzo e ri- 
torno. Periodicità: bisettimanale. Velocità normale di eser- 
cizio: miglia 10. 

Linea 2. — Zara-Pago-Carlopago e ritorno. Periodicità 
bisettimanale. Velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Nota. In caso di cattivo tempo nel canale della Monta- 
gna, l’itinerario della linea sarà Zara-Valcassone e ritorno. 

Linea 3. — Zara-Brevilacqua-Puntadura-Valcassione-No- 
vaglia-Loni-Arbe e ritorno. Periodicità: settimanale. Velo- 
cità normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 4. — Zara-Ulvo-Selve, Premuda-Isto-Melada-Bosa- 
va-Dragove-Sestruni-Zara. Periodicità: settimanale, Veloci- 
tà normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 5. — Zara-Sestruni-Dragove-Bosava-Melada-Isto- 
Premuda-Selve-Ulbo-Zara. Periodicità: settimanale. Veloci- 
tà normale di esercizio: miglia 10. 

Linea 6. — Zara-Oltre-S. Eufemia-Lucorano Piccolo-Uglia- 
no-Birbigno-Eso Grande-Esn Piccolo-Zman (solo andata)-Sa- 
le e ritorno, Periodicità: bisettimanale. Velocità normale 
di esercizio: miglia 10. 

Linea 7. — Zara-Oltre-Kuklica-Zdrelac (solo andata)-Pas- 
man-Zaravecchia-Pakostane-Betina-Stretto e ritorno. Pe- 
riodicità: settimanale. Velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10, 
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Linea 8. — Zara-Oltre-Kuklica-Pasman-S. Filippo (solo 
andata)-Zaravecchia-Tcon-Vergada (solo andata)-Bettina- 
Zlosela e ritorno, Periodicità: settimanale. Velocità norma- 
le di esercizio: miglia 10. 

Linea 9. — Zara-Zaravecchia-Vergada-Morter-Sebenico e 
ritorno. Periodicità : bisettimanale. Velocità normale di eser- 
cizio: miglia 10. 


Piroscafi da assegnarsi alle linee. 


N. 2 (due) piroscafi della stazza lorda unitaria minima di 
100 tonnellate e 1 (uno) piroscafo della stazza lorda minima 
di 150 tonnellate. 

Entro il periodo stabilito dall'art. 8 della convenzione il 
concessionario deve adibire al servizio della linea 9 un 
piroscafo di nuova costruzione, della stazza lorda minima 
di 150 tonnellate e della velocità oraria normale di eser- 
cizio di miglia dieci (10). Esso deve essere classificato con 
marca Stella al « Registro Italiano ». 


Roma, addì 13 novembre 1925. 


Per il Ministero delle comunicazioni 
Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Società anonima zaratina di navigazione: 
VENCESLAO PERLINI. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per le linee di 


navigazione per l’Egitto, il Mediterraneo orientale ed il 
Mar Nero. 


SOCIETÀ ITALIANA DI SERVIZI MARITTIMI 


I MINISTRI 


PE LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 81 dicembre 1923, n. 3173, che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia nazio 
nale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, a de- 
terminare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e com- 
merciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’esercizio dei 
servizi medesimi all’industria privata, anche a licitazione 
0 trattativa privata; i 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596 che istitui. 
Bce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 otto- 
bre 1924, n. 2231; 

Vista la covenzione in data 2 febbraio 1926 stipulata, in 
seguito a trattativa privata, con la Società italiana di servizi 
marittimi, sedente in Roma, per la concessione a questa di 
linee di navigazione per V’Egitto, il Mediterraneo orientale 
ed il Mar Nero per la durata di anni dieci e verso il contri- 
buto annuo di L. 10,200,000 da ridursi di anno in anno del 
quattro per cento di detto ammontare, salvo compensazione 
della riduzione stessa per effetto dell’eventuale maggiore svi- 
luppo dei servizi ai sensi dell’art. 14 della convenzione e verso 
l’aumento di contributo di L. 2,600,000 all’anno dalla data 
di entrata in servizio sulla linea celere per l'Egitto della 
nave di nuova costruzione indicata all’art. 3 della conven- 
zione stessa, aumento di contributo soggetto anch'esso alla 


riduzione annua ed all’eventuale compensazione di cui sopra; . 


Ritenuto che la nave di nuova costruzione suaccennata. po- 
trà entrare in servizio il 1° gennaio 1928; 
‘Visto che la Società ha prestato la cauzione prescritta dal- 
l'art. 16 della convenzione suddetta; 

Sentito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano : 


E’ approvata l’annessa convenzione stipulata in Roma 
addì 2 febbraio 1926 con la « Società italiana di servizi ma- 
rittimi », sedente in Roma, per la concessione a questa di li- 
nee di navigazione per l’Egitto, il Mediterraneo orientale ed 
il Mar Nero per la durata di anni dieci, a cominciare dal 
1° gennaio 1926, verso il contributo annuo di esercizio di. 
L. 10,200,000 da ridursi di anno in anno del quattro per 
cento di detto ammontare salvo compensazione della ridu- 
zione stessa per effetto dello eventuale maggiore sviluppo dei 
servizi ai sensi dell'art. 14 della convenzione, e verso l’au- 
mento di contributo di L. 2,600,000 all’anno dalla data di ' 
entrata in serivzio sulla linea celere dell’Egitto della nave 
di nuova costruzione indicata all'art. 3 della convenzione : 
stessa, aumento di contributo soggetto anch'esso alla ridu- 
zione annua ed all'eventuale compensazione di cui sopra. 

La spesa per il contributo dovuto alla Società per l’eserci. 
zio delle linee contemplate dall’art. 1 della convenzione farà 
carico al capitolo 45 del bilancio del Ministero delle comuni- 
cazioni (Servizi della marina mercantile) per l’esercizio fi- 
nanziario 1925-26 e corrispondenti capitoli degli esercizi fi- 
nanziari successivi sino al 1935-36 in 


L. 5,100,000 per l'esercizio 1925-26 
» 9,996,000 » » 1926-27 
» 10,888,000 » » 1927-28 
» 11,728,000 » » 1928-29 
» 11,216,000 » » 1929-80 
» 10,704,000 » » 1930-81 
» 10,192,000 » » 1931-32 
» 9,620,000 » » 1932.35 
» 9,168,000 » » 1933-54 
» 8,656,000 » » 1984-35 
»  4,200,000 » » 1935-36 


Sui capitolati degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1935- 
1986 corrispondenti al predetto capitolo 45 dell'esercizio fi- 
nanziario 1925 26 farà altresì carico l'eventuale spesa per la 
compensazione della riduzione di contributo prevista dal. 
‘l'art. 14 della convenzione pel caso di un maggiore sviluppo 

| dei servizi contemplati dall’art. 1 della convenzione stessa, in 


L. 291,000 per l'esercizio 1926-27 
» 612,000 » » 1927-28 
» 1,072,000 » » 1928-29 
» 1,584,000 » » 1929-30 
» 2,096,090 » » 1930-21 
» 2,608,000 » » 1981-32 
» 8,120,090 » » 1952-35 
» 83,632,000 » » 1933-34 
» 4,144,000 » » 1934-25 
» 2,200,000 » » 1935-36 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 16 febbraio 1926. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Craxo. 
Il Ministro per le finanze : 
VOLPI. 
Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BELLUZZO. 
Il Ministro per i Lavori Pubblici: 
GIURIATI. 


Recistrato alla Corte dei conti il 9 marzo 1926, bilancio 
Comunicazioni, reg. n. 6 marina mercantile, foglio 146. 
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Convenzione per l’esercizio di linee di navigazione per l'Egitto, 
il Mediterraneo orientale ed il Mar Nero. 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. er. Giulio Ingian- 
ni, direttore generale della Marina mercantile, agente in no- 
me e per conto del Ministero delle comunicazioni ed il comm. 
Umberto Brocca, direttore generale della « Società italiana 
di servizi marittimi », sedente in Roma, in nome e per conto 
della Società stessa, in virtù di regolare mandato, è stato 
concordato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


La « Società italiana di servizi marittimi » sedente in Ro- 
ma, si obbliga di eseguire le linee di navigazione qui ap- 
presso indicate: 


1° Linea celere d'Egitto: Genova-Napoli-Siracusa-Alessan- 
dria e ritorno, con approdo facoltativo a Marsiglia; 22 (ven- 
tidue) viaggi all’anno a periodo quattordicinale; velocità 
normale di esercizio: miglia 17.50. 

Allorquando sarà entrata in servizio la nave di cui all’ar- 
ticolo 8 dovranno essere effettuati quarantaquattro viaggi 
all’anno a periodo settimanale. 


° Linea della Soria: Genova-Napoli ed un altro porto ita- 
liano-Alessandria-porti della Soria-Costantinopoli- Alessan- 
dria-Napoli-Genova; periodicità: ogni due settimane; velo- 
cità normale di esercizio: miglia 11 nel tratto Genova-Ales- 
sandria e viceversa, e miglia 10 nel rimanente percorso. 


3° Linea postale Tirreno-Costantinopoli-Danubio: Genova- 
Napoli ed un altro porto italiano-Costantinopoli-Napoli-Ge- 
nova; periodicità: ogni due settimane, con prolungamento 
ogni quattro settimane ai porti del Danubio; velocità nor- 
male di esercizio: miglia 10. 


4° Linea commerciale T'irreno-Costantinopoli-Mar Nero: 
Genova-Napoli ed un altro porto italiano-Costantinopoli-Na- 
poli-Genova ; periodicità : ogni due settimane, con prolunga- 
mento ogni quattro settimane ai porti della Russia; velocità 
normale di esercizio: miglia 9-10. 


Art. 2. 


‘All’inizio del servizio la Società stabilirà gli itinerari ed 
orari che intende eseguire per ciascuna delle linee indicate 
all’art. 1 e tanto di essi quanto delle successive loro varia- 
zioni darà, prima dell’attuazione, conoscenza al Ministero 
delle comunicazioni. . 

Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di modificare 
gli itinerari suddetti quando, a suo giudizio insindacabile, 
essi possono costituire una illecita concorrenza a preesi- 
stenti lince regolari nazionali, libere o sovvenzionate. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà inoltre di 
imporre, senza compenso, l'attuazione di qualche approdo 
nelle linee 2, 3 e 4, purchè ciò non importi un aumento di 
percorrenza superiore del cinque per cento dell’intero per- 
corso di andata o di ritorno della linea. 


"Att. 3. 


Le navi da assegnarsi alle linee devono essere inscritte alla 
prima classe del Registro Italiano o di altro Registro di clas- 
sificazione nazionale le cui visite e perizie sinno riconosciute 
equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e devono mantenere 
tale classificazione per tutta Ja durata del contratto. 

Esse devono inoltre essere in numero sufficiente per assicu- 
rare in ogni momento la regolare ed esatta esecuzione del 


servizio, ed essere di tipo e di stazza lorda rispondenti, ai 
giudizio insindacabile del Ministro per le comunicazioni, 
alla necessità del traffico delle singole linee. i 

Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comuni« 
cazioni le navi stesse devono esscre di assoluta proprietà 
della Società. 

La Società si obbliga di costruire, entro il primo triennio 
dall’entrata in vigore della presente convenzione, una nave 
della stazza lorda minima di 11,600 tonnellate e della velocità 
normale di esercizio di miglia 17,59 prendendo accordi col 
Ministero delle comunicazioni per quelle sistemazioni di ca- 
‘attere guerresco che il Ministero stesso ritenesse oppor- 
tuno e fossero consentite dal tipo della nave e dal servizio 
cui dovrà essere adibita. 

Rimangono immutati gli obblighi della Società per quanto 
concerne le obbligazioni emesse ai sensi degli articoli 7 e 8 
della legge 30 giugno 1912, n. 683: 6 e 7 della legge 30 giu. 
gno 1912, n. 686, e 6 e 7 della legge 22 dicembre 1912, n. 1316 


Art. 4. 


La Società ha Vobbligo di presentare per il personale di 
Stato Maggiore navigante e per quello addetto ai servizi am< 
ministrativi, entro sei mesi dalla stipulazione del contratto, 
il regolamento organico del detto personale da approvarsi dal 
Ministero delle comunicazioni. 

Ove la Società non adempisse a tale obbligo, il Ministro 
per le comunicazioni provvede d'ufficio alla compilazione del 
predetto regolamento. 


Art. 5. 


La Società ha l’obbligo di imbarcare, oltre l’equipaggio 
normale, un diplomato capitano e un diplomato macchinista 
in qualità di allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma: 
mento delle navi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può essere 
inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e semprechè sia 
terminato il viaggio in corso il diplomato sarà sostituito da 
altro diplomato designato dalla Direzione marittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di L. 100, 
aumentabile a L. 150, e trattamento tavola di ufficiali. 


Art. 6. 


La Sociétà ha L'obbligo del trasporto regolare e compiuto 
di tutti gli effetti postali descritti sui fogli di via, senza li- 
mitazione di peso, siano essi originari o & destinazione del 
Regno, siano originari o a destinazione di Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto si intende tutto ciò che 
per legge la posta ha diritto di trasportare, compresi i pacchi 
postali e i recipienti vuoti di ritorno adoperati per la spedi- 
zione dei dispacci e dei pacchi. 

La Società sarà responsabile, salvo Îl caso di forza mag- 
giore, di tutti i danni risultanti all’Amministrazione dello 
Stato per perdita, manomissioni ed avarìe degli effetti. 

Per il ricevimento, la custodia a bordo e la consegna degli 
effetti postali, la Società si uniformerà alle disposizioni che 
saranno al riguardo emanate dal Ministero delle comunica. 
zioni, i . Da ; I 

Il trasporto degli effetti postali, compresi i pacchi del peso 
ciascuno non superiore a kg. 10, in partenza dall Italia, 0) 
dalle sue Colonie, nonchè dagli uffici postali italiani al- 
l'estero e dai Regi consolati, anche se originari da Stati 
esteri atnito. : 

di ‘peraltro lo spazio occupato dai pacchi in nen 
dall’Italia superasse il tre per cento del volume delle SU 
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della nave, per l'eccedenza sarà corrisposto alla Società un 
compenso da stabilirsi insindacabilmente dal Ministero delle 
comunicazioni. 

Per il trasporto degli effetti postali da porti esteri a porti 
del Regno e delle sue Colonie e di quelli scambiati tra porti 
esteri è dovuto un corrispettivo per il quale la Società è in 
facoltà di stipulare con le Amministrazioni postali estere, 
speciali accordi. Però tali accordi dovranno concretarsi sulla 
base delle convenzioni postali internazionali ed essere pre- 
ventivamente approvati dall’Amministrazione postale ita- 
liana cui compete una quota parte, da determinarsi mediante 
particolari convenzioni, del corrispettivo stesso. 


Art. 7. 


Le tariffe per il trasporto di persone, merci, bestiame e 
valori tra i porti del Regno, tra questi e i porti delle Co- 
lonie italiane e delle Isole del Dodecanneso e viceversa e tra 
gli uni e gli altri, devono essere approvate dal Ministero 
delle comunicazioni; quelle per i trasporti dai porti sud- 
detti per l’estero e viceversa non dovranno essere supe- 
riori a quelle praticate dai servizi concorrenti, i quali, ad 


insindacabile {giudizio del Ministero delle comunicazioni, 


slano reputati di pari importanza. 


Art. 8. 


La Società dovrà concedere : 
A) Il viaggio gratuito, escluso il vitto e il letto: 
in prima classe : 
1° alle persone che si trovano nelle condizioni dell’ar- 
ticolo 2 del R. decreto 12 luglio 1923, n. 1536, con tre viaggi 
all’anno per le loro famiglie; 
2° ai funzionari dell’Amministrazione della marina 
mercantile che viaggiano per ragioni di servizi) ed agli ispet- 
tori delle poste e dei telegrafi con le norme che saranno sta- 
bilite dall’ Amministrazione suddetta; 


in seconda classe: 
a due missionari o due missionarie italiani (uno potrà 
essere concesso in prima classe); 


in terza classe: 
1° ai nazionali indigenti, residenti nelle Colonie o al. 
l'estero che rimpatriano per prestare servizio militare o per 
altri motivi, su richiesta delle autorità coloniali o consolari, 
ed a quelli che ritornano alle loro residenze dopo di aver pre- 
stato servizio militare, su richiesta dell’autorità militare, in 
numero non superiore a 10 (dieci) posti per ogni viaggio di 
andata o di ritorno; e: ; 
2° ai marinai italiani naufraghi, rimpatrianti, su rl 
chiesta delle autorità coloniali o consolari, in numero non 
superiore a 10 posti. . sti 
Il prezzo del vitto per i passeggeri di terza classe suindi- 
cati sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni € sarà 
pagato dall’autorità che ba fatto la richiesta nei casi Se 
plati al n. 1 e dal Ministero suddetto nel caso contemplato 
al numero 2. 
B) La riduzione del 75% sulle tariffe effettive, esclu- 
so il vitto: 
1° ai cittadini che viaggiano per prendere parte alle 
ioni politiche; 
n cessa viaggio annuale dalle Colonie o dall’estero 
all’Italia e ritorno ai giovani nazionali o stranieri 1v1 resi 
denti, che si rechino in Italia ad intraprendere Co) ra 
gli studi presso le Regie università e i Regi istituti di istru- 
gione superiore 0 di belle arti. 
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C) La riduzione del 50% sulle tariffe effettive, esclu. 
so il vitto, ai mutilati ed agli invalidi di guerra che si re- 
chino a Roma in occasione di speciali ricorrenze patriotti- 
che. Tale riduzione sarà accordata in seguito a deliberazio- 
ne del Consiglio dei Ministri. 


D) La riduzione del 30% sulle tariffe effettive, esclu. 
so il vitto: 

1° ai Regi agenti diplomatici e consolari, ai funzionari 
dello Stato ed agli ufficiali e sottufficiali dei Corpi militari 
dello Stato in servizio delle Colonie e rispettive famiglie; 

2° agli impiegati dello Stato che viaggiano per ragioni 
di servizio; 

3° agli impiegati nelle Regie scuole all’estero e rispeta 
tive famiglie; 

4° ai componenti le spedizioni scientifiche ; 

5° al personale di servizio delle persone indicate alla 
lettera A) n. 1; 

6° ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
che saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni; 

7° ai nazionali residenti nelle Colonie o all’estero che 
si rechino in Italia per presentarsi sotto le armi o che ritor- 
nino alla loro residenza, dopo aver adempiuto agli obblighi 
di leva. 

In caso di mobilitazione la Società è obbligata a dare la 
preferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestare servizio 
militare. 

Sulla linea 1 la Società dovrà concedere le facilitazioni 
precedentemente indicate alla lettera A) limitatamente ai 
viaggi gratuiti in prima classe, e a quelle indicate alle let- 
tere C) e D). 


Art. 9. 


La Società si obbliga, su richiesta delle singole Ammini- 
strazioni dello Stato civili o militari, di addivenire con le 
medesime alla stipulazione di convenzioni speciali per disci- 
plinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di persone 
o cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse. 

In mancanza di tali convenzioni, per il trasporto di per- 
sone o cose per conto o a spese dello Stato, la Società dovrà 
concedere la riduzione del 30% (trenta per cento) sulla ta- 
riffa effettiva. Dovranno però essere trasportati gratuita- 
mente dalla Società — colle norme che saranno stabilite dal 
Ministero delle comunicazioni d’accordo col Ministero delle 
finanze — i recipienti di qualsiasi peso e volume contenenti i 
valori dello Stato ed i recipienti vuoti di ritorno alle tesore- 
rie; la consegna e il ritiro di tali recipienti, siano pieni o 
vuoti, sarà fatta a bordo da parte del personale della Ammi- 
nistrazione dello Stato. 

Il Governo si obbliga, a parità di condizioni, di affidare 
alla Società i trasporti che possono compiersi sulle linee da 
essa esercitate. 


Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni ha facoltà di esercitare 
nei modi che riterrà più opportuni la vigilanza sull’anda- 
mento del servizio. 

La Società ha l’obbligo di compilare la statistica del movi- 
mento dei viaggiatori e delle merci per ciascuna delle linee 
esercitate con l'indicazione dei diversi introiti e di trasmet- 
terne copia ogni tre mesi al Ministero delle comunicazioni, 
che ha diritto di controllarne la compilazione, al quale scopo 
la Società dovrà mettere a disposizione del funzionario inca- 
ricato tutti i documenti necessari per siffatto controllo. 

La Società alla fine di ogni anno, e non oltre i sei mesi 
dalla chiusura dell’esercizio finanziario annuale, trasmet- 
terà al Ministero delle comunicazioni, insieme coi propri 
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bilanci, una relazione tecnica ed economica della azienda 
delle linee, contenente la ripartizione così dei prodotti delle 
spese per ciascuna linea. 

La liquidazione definitiva del contributo statale non sarà 
fatta finchè non siano trasmessi al Ministero predetto i doct- 
menti di cui al presente articolo. 

Le spese per indennità di missione al personale incaricato 
dal Ministero delle comunicazioni della vigilanza sull’anda- 
mento del servizio e del controllo sulla compilazione della 
statistica del movimento dei viaggiatori e delle merci su cia- 
scuna linea, sono a carico della Società. 


‘Art. 11. 


Per ogni viaggio omesso la Società incorrerà nella perdita 
‘del relativo contributo statale: se l’omissione avviene senza 
causa di forza maggiore, la Società incorrerà, inoltre, in una 
multa da L. 1000 a L. 5000. 

La mancanza di navi non costituisce causa di forza mag- 
giore. 

Quando il viaggio venga interrotto per causa di forza mag- 
giore sarà ritenuto il contributo per la percorrenza non ese- 
guita: quando invece il viaggio venga interrotto senza causa 
di forza maggiore, oltre alla ritenuta del contributo corri. 
spondente alla parte del viaggio omessa, sarà applicata una 
multa proporzionale a quella stabilita per l’omissione di 
viaggio. 

In caso di omissione di un approdo obbligatorio, senza 
pausa di forza maggiore, la Società incorrerà nella multa di 
lire 1000. 

Per qualunque altra inosservanza agli obblighi della pre- 
sente convenzione la Società incorrerà in una multa da 
lire 500 a L. 10,000. 

Le riteriute e le multe sono applicate dal Ministero delle 
comunicazioni, il quale delibera dopo aver sentito le giusti. 
ficazioni della Società. Contro le deliberazioni del Ministero 
nori è ammessa azione di qualsiasi specie da parte della So- 
cietà. 

L'ammontare delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
dal contributo statale e sussidiariamente dalla cauzione. 


‘Art. 12. 


Quando nella esecuzione del servizio si verifichino irrego- 
larità gravi e costanti, che ne compromettano — & giudizio 
insindacabile dell’Amministrazione — le finalità, il Mini. 
stro per le comunicazioni, sentito il Consiglio di Stato, 
avrà facoltà di revocare la concessione. 

In tal caso, come in qualunque altro caso di revoca 0 deca- 
denza della presente convenzione, la cauzione verrà incame- 
rata di autorità, senz’uopo di qualsiasi atto o provvedimento 
giudiziario e la Società sarà tenuta al risarcimento di tutti 
i danni che per i casi suddetti possano derivare allo Stato. 


‘Art. 13. 


In caso di guerra o di ostilità fra l’Italia ed un’altra Po- 
tenza o fra Potenze estere che importi modificazioni alle 
linee contemplate nella presente convenzione od alle con- 
dizioni di esercizio delle stesse, la presente convenzione 
sarà riveduta in relazione alle modificazioni suddette. 


Art. 14. 


In corrispettivo degli obblighi risuitanti dalla presente 
éonvenzione, il Ministero delle comunicazioni corrisponderà 
alla Società il contributo annuo di esercizio di L. 10,200,000 
che sarà ridotto di anno in anno, compreso l’eventuale pe- 
riodo di proroga di cui all’art. 15, del 4 per cento di detto 


ammontare. Tale riduzione potrà peraltro essere compensata 
dalla Società con un maggiore sviluppo dei servizi contem- 
plati nell’art. 1 e cioè: o con prolungamenti dai capolinea di 
alcune linee, o con un aumento di periodicità o di viaggi su 
una o più linee, o infine, con la istituzione di nuove linee. Al 
riguardo dovranno intervenire accordi tra il Ministro e la 
Società prima della fine dell’anno. 

La compensazione di cui sopra non potrà aver luogo se non 
quando, per effetto dello sviluppo dei servizi autorizzati dal 
Ministro per le comunicazioni, la percorrenza complessiva 
in ciascun anno sia almeno uguale alla percorrenza annua 
iniziale aumentata di tante volte il 4 per cento della per- 
correnza stessa quanti sono gli anni trascorsi. 

Il Ministro potrà, in qualsiasi tempo, far cessare gli effetti 
della compensazione, quando, a suo insindacabile giudizio, la 
Società non dimostri la necessaria diligenza nell’adempi- 
mento degli obblighi impostile dalla presente convenzione: 
in tal caso il contributo da corrispondersi alla Società per il 
servizio ancora da eseguirsi sarà quello iniziale ridotto del 
4 per cento per ogni anno dal 1° gennaio 1926, come se la 
compensazione non fosse mai avvenuta, 

Allorquando sarà entrata in servizio sulla linea 1 la nave 
di nuova costruzione indicata all’art. 3, il contributo statale 
annuo verrà aumentato di L. 2,600,000 alle stesse condizioni 
accennate nei precedenti comma del presente articolo. 

Il contributo verrà corrisposto a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi : il paga- 
mento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla 
esecuzione dei viaggi. 

La Società dovrà inviare al Ministero tutti quei documenti 
che le saranno richiesti, sia per la liquidazione delle rate 
mensili di contributo statale, sia per la liquidazione a saldo 
del contributo stesso. 


Art. 15. 


La presente convenzione avrà effetto dal 1° gelinaio 1926 ed 
avrà la durata di 10 anni. 

Trascorso tale termine, senza che sia intervenuta disdetta 
dall’una o dall’altra parte sei mesi prima della scadenza, la 
convenzione si intenderà prorogata di un altro anno e così di 
seguito, salvo disdetta come sopra sei mesi prima della fine 
dell’anno. 

Art. 16. 


‘All'atto della stipulazione del contratto la Società dovrà 
prestare una cauzione corrispondente al 10 per cento dello 
ammontare annuo del primo contributo statale. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o 
in valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
sopra una o più navi di proprietà della Società, le quali do- 
vranno essere a tal uopo assicurate presso una Società ita. 
liana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle comuni- 
cazioni, per una somma che garantisca l’ammontare della 
cauzione e la relativa polizza dovrà essere girata a favore del 
Ministero stesso. 


Art. 17. 


La Società avrà la sede legale in Roma. . 

Il Consiglio di amministrazione della Società, il direttore 
generale e la sua rappresentanza legale a Roma dovranno in 
ogni tempo essere composti di cittadini italiani. 

Di massima gli agenti all’estero non appartenenti al perso- 
nale stabile della Società debbono essere italiani. Qualora 1a 
Società ritenesse, per ragioni tecniche o commerciali. di 
dover nominare agente una ditta o persona straniera, chie- 
derà preventivamente il parere del Ministero delle comu- 


nicazioni. 
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Art. 18. 


La Società non potrà cedere ad altri i servizi contemplati 
dalla presente convenzione nè vendere i piroscafi assegnati 
ai servizi stessi, senza l’autorizzazione del Ministero delle 
comunicazioni. 

Qualora la Società, apertamente o nascostamente, contrav- 
venisse a questi divieti, il Ministro per le comunicazioni po- 
trà annullare, sentito il Consiglio di Stato, la concessione. 


Art. 19. 


Tutte le controversie, che potessero sorgere per la interpre- 
tazione e la esecuzione della presente convenzione, per le 
quali non fosse specialmente provveduto, saranno decise da 
un Collegio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto 
di tre membri dei quali uno da nominarsi dal Ministro per le 
Comunicazioni, uno dalla Società, ed il terzo da eleggersi di 
comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da nomi- 
narsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello od a ricorso per cassazione. 


‘Art. 20. 


Con decreto del Ministro per le comunicazioni il contri. 
buto statale complessivo stabilito dall’art. 14 della presente 
convenzione sarà ripartito fra le singole linee indicate allo 
articolo 1. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 2 febbraio 1926. 
Per il Ministero delle comunicazioni, 


Il direttore generale della Marina mercantile : 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Società italiana di servizi marittimi: 
UMBERTO Brocca. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per la linea di 
navigazione Genova-Bombay. 


(SOCIETÀ DI NAVIGAZIONO MARITTIMA ITALIANA). 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI. 


Visto il R. decreto 81 dicembre 1923, n. 3173 che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l’economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste e telegrafi & 
determinare l'ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’eserci- 
zio dei servizi medesimi all’industria privata, anche a lici- 
tazione o trattativa privata; . 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che costi. 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 80 ot- 
tobre 1924, n. 2231; : 

Vista la convenzione in data 2 aprile 1926 stipulata in 
seguito a trattativa privata con la Società anonima di na- 
vigazione « Marittima Italiana » sedente in Genova, per la 
concessione a questa della linea di navigazione Genova-Bom- 
bay per la durata di anni 10 e verso il contributo annuo di 
esercizio di L. 8,200.000 da ridursi di anno in anno del 
quattro per cento di detto ammontare. salvo compensazione 
della riduzione stessa per effetto «dell'eventuale maggiore 
sviluppo del servizio ai sensi dell'art. 14 della convenzione; 


Visto che la Società ha prestato la cauzione prescritta 
dall’art. 16 della convenzione suddetta; 
Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano: 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma addì 
2 aprile 1926 con la Società anonima di navigazione « Ma- 
rittima Italiana » sedente in Genova, per la concessione 
a questa della linea di navigazione Genova-Bombay per la 
durata di anni 10, a cominciare dal 1° gennaio 1926, e verso 
il contributo annuo di esercizio di L. 3,200,000 da ridursi 
di anno in anno del quattro per cento di detto ammontare 
salvo compensazione della riduzione stessa per effetto del- 
l'eventuale maggiore sviluppo del servizio ai sensi dell’ar- 
ticolo 14 della convenzione. 

La spesa per il contributo dovuto alla Società per l’eser- 
cizio della linea suddetta farà carico al capitolo 45 del bi- 
lancio del Ministero delle comunicazioni (Servizi della ma- 
rina mercantile) per l'esercizio finanziario 1925-26 e cor- 
rispondenti capitoli degli esercizi finanziari successivi fino 
al 1935-36 in: 


L. 1,600,000 per l'esercizio finanziario 1925-26 


» 3,136,000 » » 1926-27 
» 3,008,000 » » 1927-28 
» 2,8S0,000 » » 1928-29 
» 2,752,000 » » 1929-50 
» 2,624,000 » » 1930-31 
» 2,496,000 » » 1931-32 
» 2,368,000 » » 1932-33 
» 2,240,000 » » 1933-34 
» 2,112.000 » » 1934-35 
» 1,024,000 » » 1935-36 


Sui capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1935-36 
corrispondenti al predetto capitolo 45 dell’esercizio finan: 
ziario 1925-26 farà altresì carico l'eventuale spesa per la 
compensazione della riduzione di contributo prevista dal- 
l’art. 14 della convenzione pel caso di un maggiore sviluppo 
del servizio, contemplato all’art. 1 della convenzione 
stessa, in: ° 


L. 64,000 per l'esercizio finanziario 1926-27 


» 192,000 » » 1927-28 
» 320,000 » » 1928-29 
» 448,000 » » 1929-30 
» 576,000 » » 1930-31 
» 704,000 » » 1931-32 
» 832,000 » » 1932-33 
» 960,000 » » 1933-34 
» 1.088,000 » » 1934,35 
» 576,000 » » 1933-96 


Iì presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 29 aprile 1926. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Craxo. 
Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 
Il Ministro per l’economia nazionale : 
BELLUZZO. 
Il Ministro per è lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 19 maggio 1926, bi- 
lancio Comunicazioni, reg. n, ©, Marina mercantile, foglio 
n. 137. 
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Convenzione per l'esercizio della linea Genova-Bombay. 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni ed i 
signori cav. di gr. cr. conte senatore Eugenio Rebaudengo, 
presidente, e gr. uff. Alessandro Cerruti, consigliere di am- 
ministrazione della Società di Navigazione « Marittima Ita- 
liana », sedente in Genova in nome e per conto della So- 
cietà stessa in virtù di regolare mandato; è stato concor. 
dato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


.La Società anonima di navigazione « Marittima Italia- 
na » sedente in Genova si obbliga di eseguire una linea 
di navigazione mensile tra Genova e Bombay, col seguente 
itinerario: Genova-un altro porto italiano del Tirreno-Porto 
Said-Suez-Bombay e ritorno. 

Oltre ai porti suindicati la Società avrà facoltà di toc- 
carne altri nell’interesse del traffico, ferme restando le di- 
sposizioni del seguente art. 2. 

“La Società si obbliga peraltro a far approdare mensil- 
mente a Catania, oppure in un altro porto della costa 
orientale sicula, tanto in andata che in ritorno e fino alla 
cessazione della presente convenzione, i piroscafi della pro- 
pria linea commerciale Marsiglia-Genova-Bombay-Karacki. 
Qualora poi questa linea venisse sospesa o soppressa, la 
Società si obbliga di fare approdare a Catania oppure in 
un altro porto della costa orientale della Sicilia, i piro- 
scafi della linea contemplata dalla presente convenzione 
fermi restando gli approdi indicati al comma 1. 

Il servizio sarà effettuato per passeggeri e merci ed alla 
velocità media non inferiore a 12 miglia all'ora in navi- 
gazione, 

Art. 2. 


‘All’inizio del servizio la Società stabilirà l’itinerario-ora- 
rio che intende eseguire tenuto conto della facoltà conces- 
sale dall’art. 1, secondo comma, e tanto di esso quanto 
delle successive sue variazioni darà, prima dell’attuazione, 
conoscenza al Ministero delle comunicazioni. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di modifi- 
care l’itinerario quando, a suo giudizio insindacabile, esso 
possa costituire un’illecita concorrenza a preesistenti linee 
regolari nazionali, libere o sovvenzionate. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà inoltre facoltà di 
imporre senza compenso, l’attuazione di qualche approdo 
purchè ciò non importi un aumento di percorrenza supe- 
riore del 5 per cento dell’intero percorso di andata o di 
ritorno della linea. 


Art. 3. 


Le navi da assegnarsi alla linea devono essere inscritte 
alla prima classe del Registro Italiano o di altro Registro 
di classificazione nazionale le cui visite e perizie siano ri- 
conosciute equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e de- 
vono mantenere tale classificazione per tutta la durata del 
contratto. 

Esse devono inoltre essere in numero sufficiente per as- 
sicurare in ogni momento la regolare ed esatta esecuzione 
del servizio, ed essere di tipo e di stazza lorda rispondenti, 
a giudizio insindacabile del -Ministro per le comunicazioni, 
alle necessità del traffico della linea. 

Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comu- 
nicazioni le navi stesse devono essere di assoluta proprietà 
della Società. 


Art. 4. 


La società ha l’obbligo di presentare per il personale di 
Stato Maggiore navigante e per quello addetto ai servizi 
amministrativi, entro sei mesi dalla stipulazione del con- 
tratto, il regolamento organico del detto personale da ap- 
provarsi dal Ministero delle comunicazioni. Ove la Società 
non adempisse a tale obbligo, il Ministro per le comunica 
zioni provvede d’ufticio alla compilazione del predetto re- 
golamento. 

Art. 5. 


La Società ha l’obbligo di imbarcare, oltre l’equipaggio 
normale, un diplomato capitano e un diplomato macchi- 
nista in qualità di allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma- 
mento delle navi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es- 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sem- 
prechè sia terminato il viaggio in corso il diplomato im: 
barcato sarà sostituito da altro diplomato designato dalla 
Direzione marittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di L. 100, 
aumentabili a lire 150, e trattamento tavola di ufficiali. 


Art. 6. 


La Società ha l'obbligo del trasporto regolare e compiuto 
di tutti gli effetti postali descritti sui fogli di via senza li- 
mitazione di peso, siano essi originari o a destinazione del 
Regno, siano originari o a destinazione di Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto s'intende tutto ciò che 
per legge la posta ha diritto di trasportare, compresi i 
pacchi postali e i recipienti vuoti di ritorno adoperati per 
la spedizione dei dispacci e dei pacchi. 

La Società sarà responsabile, salvo il caso di forza mag- 
giore, di tutti i danni risultanti all’Amministrazione dello 
Stato per perdite, manomissioni ed avarìe degli effetti. 

Per il ricevimento, la custodia a bordo e la consegna de- 
gli effetti postali, la Società si uniformerà alle disposizioni 
che saranno al riguardo emanate dal Ministero delle co- 
municazioni. 

Il trasporto degli effetti postali, compresi i pacchi del 
peso ciascuno non superiore a 10 chilogrammi, in partenza 
dall’Italia, o dalle sue Colonie, nonchè dagli uffici postali 
italiani, all'estero e dai Regi consolati, anche se originari 
da Stati esteri, è gratuito. 

Qualora peraltro lo spazio occupato dai pacchi in par- 
tenza dall’Italia, superasse il tre per cento del volume 
delle stive della nave, per l’eccedenza sarà corrisposto alla 
Società un compenso da stabilirsi insindacabilmente dal 
Ministero delle comunicazioni. 

Per il trasporto degli effetti postali da porti esteri a 
porti del Reguo e delle sue Colonie e di quelli scambiati 
tra porti esteri è dovuto un corrispettivo per il quale la 
Società è in facoltà di stipulare con le Amministrazioni 
postali estere speciali accordi. Però tali accordi dovranno 
concretarsi sulla base delle convenzioni postali internazio- 
nali ed essere preventivamente approvati dall’Amministra- 
zione postale italiana cui compete una quota parte da 
determinarsi mediante particolari convenzioni, del corrì- 
spettivo stesso. 


Art. 7. 


Le tariffe per il trasporto di persone, merci, bestiame © 


valori tra i porti del Regno, tra questi e i porti delle Co- 
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lonie italiane e delle Isole del Dodecanneso e viceversa e 
tra gli uni e gli altri devono essere approvate dal Ministero 
delie comunicazioni; quelle per i trasporti dai porti sud- 
detti per l’estero e viceversa non dovranno essere superiori 
a quelle praticate dai servizi concorrenti, i quali, ad insin- 
dacabile giudizio del Ministero delle comunicazioni, siano 
reputati di pari importanza. 


Art. 8. 


La Società dovrà concedere: 


A) Il viaggio gratuito, escluso il vitto ed il letto, in pri- 
ma classe: 


1° alle persone che si trovano nelle condizioni dell’ar- 
ticolo 2 del R. decreto 12 luglio 1923, n. 1536, con tre viaggi 
all’anno per le loro famiglie; 

2° ai funzionari dell’Amministrazione della marina 
mercantile che viaggiano per ragioni di servizio ed agli 
ispettori delle poste e dei telegrafi con le norme che saranno 
stabilite dall’ Amministrazione suddetta ; 


in seconda classe: 


a due missionari, o due missionarie italiani (uno po- 
trà essere concesso in prima classe); 


in terza classe: 


1° ai nazionali indigenti, residenti nelle Colonie o al- 
l’estero che rimpatriano per prestare servizio militare o per 
altri motivi, su richiesta delle autorità coloniali o consolari, 
ed a quelli che ritornano alle loro residenze dopo di aver 
prestato servizio militare, su richiesta dell’autorità militare, 
in numero non superiore a 10 posti per ogni viaggio di an- 
data o di ritorno; 

2° ai marinai italiani naufraghi, rimpatrianti, su ri- 
chiesta delle autorità coloniali o consolari, in numero non 
superiore a 10 posti. 

Il prezzo del vitto per i passeggeri di terza classe suindi- 
cati sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni e sarà 
pagato dall’autorità che ha fatto la richiesta nei casi con- 
templati al n. 1 e dal MOHIBLaEO suddetto nel caso contem- 
plato al n. 2. 


B) La riduzione del 75 % sulle tariffe effettive escluso il 

vitto : 

1° ai cittadini che viaggiano per prendere parte alle 
elezioni politiche; 

2° per un viaggio annuale dalle Colonie o dall’estero 
all’Italia e ritorno ai giovani nazionali o stranieri ivi resi- 
denti, che si rechino in Italia a intraprendere o proseguire 
gli studi presso le Regie università e i Regi istituti di istru- 
zione superiore o di belle arti. 


C) La riduzione del 50 % sulle tariffe effettive, escluso 
il vitto, ai mutilati ed agli invalidi di guerra che si rechino 
a Roma in occasione di speciali ricorrenze patriottiche. Tale 
riduzione sarà accordata in seguito a deliberazione del Con- 
siglio dei Ministri. 

D) La riduzione del 30 % sulle tariffe effettive escluso 
il vitto: 

1° ai Regi agenti diplomatici e consolari, ai i funzio. 
nari dello Stato ed agli ufficiali e sottufficiali dei Corpi mili- 
tari dello Stato in servizio nelle Colonie e rispettive fami- 
lie; 

Sena 2° agli impiegati dello Stato che viaggiano per ragioni 
di servizio ; . 
i 8° agli insegnanti nelle Regie scuole all’estero e rispet. 
tive famiglie; 


4° ai componenti le spedizioni scientifiche; 

5° al personale di servizio delle persone indicate alla 
lettera A), n. 1; 

6° ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
che saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni; 

©° ai nazionali residenti nelle Colonie o all’estero che 
si rechino in Italia per presentarsi sotto le armi o che ritor- 
nino alla loro residenza dopo aver adempiuto agli obblighi di 
leva. 

In caso di mobilitazione la Società è obbligata a dare la 
preferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestare servizio 
militare. 

Art. 9. 


La Società si obbliga, su richiesta delle singole Ammini- 
strazioni dello Stato civili e militari, di addivenire con le 
medesime alla stipulazione di convenzioni speciali per disci- 
plinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di persone 
o cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse. 

In mancanza di tali convenzioni per il trasporto di persone 
o cose per conto o a spese dello Stato, la Società dovrà con- 
cedere la riduzione del 30 per cento sulla tariffa effettiva. 
Dovranno però essere trasportati gratuitamente dalla So- 
cietà — con le norme che saranno stabilite dal Ministero 
delle comunicazioni d’accordo col Ministero delle finanze — 
i recipienti di qualsiasi peso e volume contenenti i valori 
dello Stato ed i recipienti vuoti di ritorno alle tesorerie; la 
consegna e il ritiro di tali recipienti, siano pieni o vuoti, 
sarà fatta a bordo da parte del personale dell’ Amministra- 
zione dello Stato. | 

Il Governo si obbliga, a parità di condizioni, di affidare 
alla Società i trasporti che possono compiersi sulla linea da 
essa esercitata. 


Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni ha facoltà di esercitare 
nei modi che riterrà più opportuni la vigilanza sull’anda- 
mento del servizio. 

La Società ha l’obbligo di compilare la statistica del mo- 
vimento dei viaggiatori e delle merci per la linea esercitata 
con l’indicazione dei diversi introiti e di trasmetterne copia, 
ogni tre mesi, al Ministero delle comunicazioni, che ha di- 
ritto di controllarne la compilazione, al quale scopo la So- 
cietà dovrà mettere a disposizione del funzionario incari- 
cato tutti i documenti necessari per siffatto controllo. 

La Società alla fine di ogni anno, e non oltre i sei mesi 
dalla chiusura dell’esercizio finanziario annuale, trasmetterà 
al Ministero delle comunicazioni insieme coi propri bilanci, 
una relazione tecnica ed economica della azienda della linea, 
contenente la ripartizione dei prodotti e delle spese. 

La liquidazione definitiva del contributo statale non sarà 
fatta finchè non siano trasmessi al Ministero predetto i do- 
cumenti di cui al presente articolo. 

Le spese per indennità di missione al personale incaricato 
dal Ministero delle comunicazioni della vigilanza sull’anda- 
mento del servizio e del controllo sulla compilazione della 
statistica del movimento dei viaggiatori e delle merci sulla 
linea sono a carico della Società. 


Art. 11. 


Per ogni viaggio omesso la Società incorrerà nella perdita 
del relativo contributo statale; se l’omissione avviene senza 
causa di forza maggiore, la Società incorrerà, inoltre, in 
una multa da L. 1000 a L. 5000. 

La mancanza di navi non costituisce causa di forza mag- 
giore. 
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Quando il viaggio venga interrotto per causa di forza mag- 
giore sarà ritenuto il contributo per la percorrenza non ese- 
guita: quando invece il viaggio venga interrotto senza causa 
di forza maggiore, oltre alla ritenuta del contributo corri- 
spondente alla parte di viaggio omessa, sarà applicata una 
multa proporzionale a quella stabilita per l’omissione di 
viaggio. 

In caso di omissione di un approdo obbligatorio, senza 
causa di forza maggiore, la Società incorrerà nella multa di 
L. 1000. 

Per qualunque altra inosservanza agli obblighi della pre- 
sente convenzione la Società incorrerà in una multa da L. 500 
a L. 10,000. 

Le ritenute e le multe sono applicate dal Ministero delle 
comunicazioni, il quale delibera dopo aver sentito le giusti- 
ficazioni della Società. Contro le deliberazioni del Ministero 
non è ammessa azione di qualsiasi specie da parte della So- 
cietà. 

— L’ammontare delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
dal contributo statale e sussidiariamente dalla cauzione. 


Art. 12. 


Quando nella esecuzione del servizio si verifichino irrego- 
larità gravi e costanti, che ne compromettano — a giudizio 
insindacabile dell’ Amministrazione — le finalità, il Ministro 
per le comunicazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà fa- 
coltà di revocare la concessione. 

In tal caso, come in qualunque altro caso di revoca o de- 
cadenza della presente convenzione, la cauzione verrà inca- 
merata di autorità, senz’uopo di qualsiasi atto o provvedi. 
mento giudiziario e la Società sarà tenuta al risarcimento di 
tutti i danni che per i casi suddetti possono derivare allo 
Stato. 


'Art. 13. 


In caso di guerra 0 di ostilità fra l’Italia ed un'altra Po- 
tenza o fra Potenze estere che importi modificazioni alla li- 
nea contemplata dalla presente convenzione od alle condi. 
zioni di esercizio della stessa, la presente convenzione sarà 
riveduta in relazione alle modificazioni suddette. 


‘Art. 14. 


In corrispettivo degli obblighi risultanti dalla presente 
convenzione il Ministero delle comunicazioni corrisponderà 
alla Società il contributo annuo di esercizio di L. 3,200,000 
che sarà ridotto di anno in anno, compreso l’eventuale pe- 
riodo di proroga di cui all’art. 15, del 4 per cento di detto 
ammontare. Tale riduzione potrà per altro essere compen- 
sata dalla Società con la esecuzione di altri viaggi oltre i 
dodici prescritti dall’art. 1. Al riguardo dovranno interve- 
nire accordi tra il Ministro e la Società prima della fine del- 
Vanno. 

La compensazione di cui sopra non potrà aver luogo se non 
quando, per effetto dello sviluppo del servizio autorizzato dal 
Ministro per le comunicazioni, la percorrenza complessiva in 
ciascun anno sia almeno uguale alla percorrenza annua ini. 
ziale aumentato di tante volte il 4 per cento della percorren- 
za stessa quanti sono gli anni trascorsi. 

Il Ministro, potrà, in qualsiasi tempo, far cessare gli ef- 
fetti della compensazione, quando, a suo insidacabile giudi- 
zio, la Società non dimostri la necessaria diligenza nell’an- 
damento degli obblighi impostile dalla presente convenzione : 
in tal caso il contributo da corrispondersi alla Società per i 
servizi ancora da eseguirsi sarà quello iniziale ridotto del 4 


per cento per ogni anno dal 1° gennaio 1926, come se la 
compensazione non fosse mai avvenuta. 

Iì contributo verrà corrisposto a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il paga- 
mento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla 
esecuzione dei viaggi. 

La Società dovrà inviare al Ministero tutti quei documenti 
che le saranno richiesti, sia per la liquidazione delle rate 
mensili di contributo statale, sia per la liquidazione a saldo 
del contributo stesso. 


Art. 15. 


La presente convenzione avrà effetto dal 1° gennaio 1926 
ed avrà la durata di dieci anni. 

Trascorso tale termine, senza che sia intervenuta disdetta 
dall’una o dall’altra parte sei mesi prima della scadenza, la 
convenzione si intenderà prorogata di un altro agino e così 
di seguito, salvo disdetta come sopra, sei mesi prima della 
fine dell’anno. 


Art. 16. 


'All’atto della stipulazione del contratto la Società dovrà 
prestare una cauzione corrispondente al 10 per cento del- 
l'ammontare annuo del primo contributo statale. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o in 
valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno so- 
pra una o più navi di proprietà della Società, e quali do- 
vranno essere a tal uopo assicurate presso ana Società ita4 
liana di assicurazione, accettata dal Ministero delle comu- 
nicazioni, per una somma che garantisca l’ammontare della 
cauzione e la relativa polizza dovrà essere girata a favore del 
Ministero stesso, 


Art. 17. 


La Società avrà la sede legale in Roma. 

Il Consiglio di amministrazione della Società, il direttore 
generale e la sua rappresentanza legale a Roma, dovranno 
in ogni tempo essere composti di cittadini italiani. 

Di massima gli agenti all’estero non appartenenti al per- 
sonale stabile della Società devono essere italiani. Qualora 
la Società ritenesse, per ragioni tecniche e commerciali, di 
dover nominare agente una ditta o persona straniera, chie- 
derà preventivamente il parere del Ministero delle comuni- 
cazioni. 


Art. 18. 


La Società non potrà cedere ad altri îl servizio contem- 
plato dalla presente convenzione nè vendere le navi assegnate 
ad esso, senza l’autorizzazione del Ministro per le comuni- 
cazioni. 

Qualora la Società, apertamente o nascostamente, contrav- 
venisse a questi divieti, il Ministro per le comunicazioni po 
trà annullare, sentito il Consiglio di Stato, la concessione. 


Art. 19. 


Tutte le controversie, che potessero sorgere per la inter- 
pretazione e la esecuzione della presente convenzione, per le 
quali non fosse specialmente provveduto, saranno decise da 
un Collegio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà composto 
di tre membri, dei quali uno da nominarsi dal Ministro per 
le comunicazioni, uno dalla Società, ed il terzo da eleggersi 
di comune accordo fra le parti ed in difetto di accordo da no- 
minarsi dal Presidente del Consiglio di Stato. 
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La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 2 aprile 1926. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il Direttore generale della Marina mercantile: 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Società di navigazione « Marittima Italiana » : 
EuGENIO REBAUDENGO, 
ALPSSANDRO CERRUTI. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per le linee di 
navigazione per l’Egitto, il Mediterraneo orientale, il Mar 
Nero, India ed Estremo Oriente. 


(SOCIETÀ DI NAVIGAZIONE LLOYD TRIESTINO) 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZD 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che autorizza 
il Commissario per i servizi della Marina mercantile, di con- 
certo coi Ministri per le finanze, per l’economia nazionale, 
per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, a determi. 
nare l’ordinamento definitivo dei servizi postali e commer- 
ciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’esercizio dei ser- 
vizi medesimi alla industria privata, anche a licitazione o 
trattativa privata; ‘ 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che istitui- 
sce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 otto- 
bre 1924, n. 2231; 

Vista la convenzione in data 22 febbraio 1926 stipulata, in 
seguito a trattativa privata, con la Società di navigazione 
« Lloyd Triestino », sedente in Trieste, per la concessione a 
questa di linee di navigazione per l’Egitto, il Mediterraneo 
orientale, il Mar Nero, l’India e l’Estremo Oriente, per la 
durata di anni dieci e verso il contributo annuo di esercizio 
di L. 25,850,000, da ridursi di anno in anno del quattro per 
cento di detto ammontare, salvo compensazione della ridu- 
zione stessa per effetto dell'eventuale maggiore sviluppo dei 
servizi ai sensi dell’art. 14 della convenzione; 

Visto che la Società ha prestato la cauzione prescritta dal- 
l'art. 16 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano : 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma addì 
22 febbraio 1926 con la Società di navigazione « Lloyd Trie- 
stino », sedente in Trieste, per la concessione a questa di 
linee di navigazione per l'Egitto, il Mediterraneo Orientale, 
il Mar Nero, VIndia e l’Estremo Oriente, per la durata di 
anni dieci, a cominciare dal 1° gennaio 1926, e verso il con 
tributo annuo di esercizio di L. 25,850,000, da ridursi di an- 
no in anno del 4 per cento di detto ammontare salvo com- 
pensazione della riduzione stessa per effetto dell’eventuale 
maggiore sviluppo dei servizi ai sensi dell’art. 14 della Con. 
venzione. 

La spesa per il contributo dovuto alla Società per l’eser- 
cizio delle linee contemplate dall’art. 1 della convenzione 
farà carico al capitolo 45 del bilancio del Ministero delle co- 
municazioni (Servizi della marina mercantile) per l’eserci- 


zio finanziario 1925-26 e corrispondenti capitoli degli eser: 
cizi finanziari successivi sino al 1933-36 in 


L. 12,925,000 per l’esercizio finanziario 1925-26 


» 253,333,000 » » 1926-27 
» 24,299,000 » » 1927-28 
» 23,265,000 » » 1928.29 
» 22,231,000 » » 1929-30 
» 21,197,000 » » 1930-31 
» 20,163,000 » » 1931-32 
» 19,129,000 » » 1932-38 
» 18,095,000 » » 1933-34 
» 17,061,000 » » 1934-35 
» 8,272,000 » » 1935-36 


Sui capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1935-36 
corrispondenti al predetto capitolo 45 dell’esercizio finanzia- 
rio 1925-26 farà altresì carico l'eventuale spesa per la com. 
pensazione della riduzione di contributo prevista dall’art. 14 
della convenzione pel caso di un maggior sviluppo dei ser- 
vizi contemplati all’art. 1 della convenzione stessa in 


L. 517,000 per l’esercizio finanziario 1926-27 
» 1,551,000 » » 1927-28 
» 2,585,000 » » 1928-29 
» 3,619,000 » » 1929-30 
» 4,653,000 » » 1930-31 
» 5,687,000 » » 1931-32 
» 6,721,000 » » 1932-33 
» 7,755,000 » » 1933-34 
» 8,789,000 » 1934-35 
» 4,653,000 » » 1935-36 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 15 marzo 1926. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
CIANO 


Il Ministro per le finanze > 
VOLPI. 


Il Ministro per Veconomia nazionale: 
BeLLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
, GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 30 marzo 1926, bilan- 
cio Comunicazioni, reg. n. 6, Marina mercantile, fog. n. 287. 


nzione per l’esercizio di linee di navigazione per l'Egitto, 
sui Mediterraneo orientale, il Mar Nero, l'India e l'Estremo 
Oriente. 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni ed i 
signori contrammiraglio conte Alfredo Dentice di Frasso, 
presidente, e gr. uff. Giulio Ucelli, consigliere d'amministra- 
zione e direttore generale della Società di navigazione 
« Llovd Triestino », sedente in Trieste in nome e per conto 
della Società stessa in virtù di regolare mandato, è stato 
concordato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


La Società di navigazione « Lloyd Triestino » sedente in 
Trieste, si obbliga di eseguire le linee di navigazione qui ap- 
presso indicate: 
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1. Linea celere di Egitto (A): Trieste-Brindisi- Alessandria 
e ritorno, con obbligo di effettuare nel ritorno 26 approdi 
annui a Venezia; periodicità: settimanale; velocità normale 
di esercizio: miglia 17. 

2. Linea celere di Egitto (B): Venezia-Alessandria e ri- 
torno; 16 viaggi all’anno dal 15 settembre al 15 maggio a 
periodo quottordicinale; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 15. 

3. Linea Levante celere : Trieste-Venezia ed un altro porto 
italiano in Adriatico-Galatz-Braila e Odessa alternativamen- 
te e ritorno; periodicità: settimanale; velocità normale di 
esercizio: miglia 12. 

4. Linea Egeo Mar Nero : Trieste-Venezia ed un altro porto 
italiano in Adriatico-Batum e ritorno; periodicità : ogni due 
settimane; velocità normale di esercizio: miglia 10. 


5. Linea della Soria: Trieste-Venezia ed un altro porto ita- 
liano in Adriatico, porti della Soria via Costantinopoli o via 
‘Alessandria a settimane alternate e ritorno ; periodicità : set- 
timanale; velocità normale di esercizio: miglia 10. 


6. Linea celere dell'India: Trieste-Venezia ed un altro 
porto italiano in Adriatico, Bombay e ritorno; periodicità : 
mensile; velocità normale di esercizio: miglia 12. 


7. Linea del’Estremo Oriente: Trieste-Venezia ed un altro 
porto italiano in Adriatico, Shangai, Yokohama e ritorno; 
periodicità: mensile; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 

Oltre ai porti indicati per ciascuna delle linee predette, la 
Società avrà facoltà di toccarne altri nell’interesse del traf- 
fico, ferme restando le disposizioni del seguente articolo 2. 


Art. 2. 

‘All’inizio del servizio la Società stabilirà gli itinerari ed 
orari che intende eseguire per ciascuna delle linee indicate 
all’articolo 1 e tanto di essi quanto delle successive loro va- 
riazioni darà, prima dell’attuazione, conoscenza al Ministero 
delle comunicazioni. 

Tl Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di modificare 
gli itinerari suddetti quando, a suo giudizio insindacabile, 
essi possono costituire una illecita coneorrenza a preesistenti 
linee regolari nazionali, libere o sovvenzionate. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà inoltre facoltà d’im- 
porre senza compenso, l’attuazione di qualche approdo nelle 
linee 3, 4 e 5, purchè ciò non importi un aumento di percor- 
renza superiore del 5 per cento dell’intero percorso di an- 
data o di ritorno della linea. Per le linee 6 e 7 l’attuazione 
di nuovi approdi, richiesta dal Ministero delle comunicazio- 
ni, potrà aver luogo previo accordo con la Società. 


Art. 3. 


Le navi da assegnarsi alle linee devono essere iscritte alla 
prima classe del Registro Italiano 0 di altro Registro di clas- 
sificazione nazionale le cui visite e perizie siano riconosciute 
equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e devono mantenere 
tale classificazione per tutta la durata del contratto. 

Esse devono inoltre essere in numero sufficiente per assicu- 
rare in ogni momento la regolare ed esatta esecuzione del 
servizio, ed essere di tipo e di stazza lorda rispondenti a giu- 
dizio insindacabile del Ministro per le comunicazioni, alle 
necessità del traffico delle singole linee. 

Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comuni- 
cazioni le navi stesse devono essere di assoluta proprietà 
della Società. 

La Società si obbliga di costruire, entro il decennio stabi. 
lito dall’art. 15 della presente convenzione, alcune navi per 


la stazza lorda complessiva di 50,000 tonnellate, aventi cia- 
scuna una stazza lorda non inferiore a 2000 tonnellate e i cui 
piani dovranno essere presentati alla approvazione del Mi- 
nistero delle comunicazioni. Le navi stesse dovranno essere 
classificate con marca « Stella » al Registro Italiano. 


Art. 4. 


La Società ha l’obbligo di presentare per il personale di 
Stato Maggiore navigante e per quello addetto ai servizi 
amministrativi, entro sei mesi dalla stipulazione del con- 
tratto, il regolamento organico del detto personale da ap- 
provarsi dal Ministero delle Comunicazioni. 

Ove la Società non adempisse a tale obbligo, il Ministro 
per le comunicazioni provvederà d’ufficio alla compilazione 
del predetto regolamento. 


Art. 5. 


La Società ha l’obbligo d’imbarcare, oltre l’equipaggio 
normale, un diplomato capitano ed un diplomato macchi- 
nista in qualità di allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma: 
mento delle navi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es- 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sem- 
prechè sia terminato il viaggio in corso il diplomato im- 
barcato sarà sostituito da altro diplomato designato dalla 
Direzione marittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di L. 100, 
aumentabili a L. 150 e trattamento tavola di ufficiali. 


Art. 6. 


La Società ha Vobbligo del trasporto regolare € compiuto 
di tutti gli effetti postali descritti sui fogli di via, senza 
limitazione di peso; siano ess. originari o a destinazione 
del Regno, siano originari o a destinazione di Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto s’intende tutto ciò che 
per legge la posta ha diritto di trasportare, compresi i 
pacchi postali e i recipienti vuoti di ritorno adoperati per 
la spedizione dei dispacci e dei pacchi. 

La Società sarà responsabile, salvo il caso di forza mag- 
giore, di tutti i danni risultanti all’Amministrazione dello 
Stato per perdite, manomissioni ed avarie degli effetti. 

Per il ricevimento, la custodia a bordo e la consegna de- 
gli effetti postali, la Società si uniformerà alle disposizioni 
che saranno al riguardo emanate dal Ministero delle co- 
municazioni. 

Il trasporto degli effetti postali, compresi i pacchi del 
peso ciascuno non superiore a 10 chilogrammi, in partenza 
dall’Italia o dalle sue Colonie, nonchè dagli uffici postali 
italiani all’estero e dai Regi consolati, anche se originari 
da Stati esteri, è gratuito. 

Qualora peraltro lo spazio occupato dai pacchi in partenza 
dall’Italia superasse il 3 per cento del volume delle stive 
della nave, per l’eccedenza: sarà corrisposto alla Società un 
compenso da stabilirsi insindacabilmente dal Ministero delle 
comunicazioni. 

Per il trasporto degli effetti postali da porti esteri a porti 
del Regno 0 dalle sue Colonie e di quelli scambiati tra porti 
esteri è dovuto un corrispettivo per il quale la Società è in 
facoltà di stipulare con le Amministrazioni postali estere 
speciali accordi. Però tali accordi dovranno concretarsi sulla 
base delle convenzioni postali internazionali ed essere pre- 
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ventivamente approvati dall’Amministrazione postale ita. 
liana cui compete una quota parte da determinarsi mediante 
particolari convenzioni, del corrispettivo stesso. 


Art. 7. 


Le tariffe per il trasporto di persone, merci bestiame e 
valori tra i porti del Regno, tra questi e i porti delle Co- 
lonie italiane e delle Isole del Dodecanneso e viceversa e 
tra gli uni e gli altri devono essere approvate dal Ministero 
delle comunicazioni ; quelle per i trasporti dai porti suddetti 
per l’estero e viceversa non dovranno essere superiori @ 
quelle praticate dai servizi concorrenti, i quali, ad insinda- 
cabile giudizio del Ministero delle comunicazioni, siano re- 
putati di pari importanza. 


Art. 8. 


La Società dovrà concedere: 
A) Il viaggio gratuito, escluso il vitto e il letto, in pri- 
ma classe: | 

1° alle persone che si trovano nelle condizioni dell’ar- 
ticolo 2 del R. decreto 12 luglio 1923, n. 1536, con tre viaggi 
all’anno per le loro famiglie ; 

2 ai funzionari dell’Amministrazione della marina 
mercantile che viaggiano per ragioni di servizio ed agli 
ispettori delle poste e dei telegrafi con le norme che saranno 
stabilite dall’ Amministrazione suddetta; 


in seconda classe: 


a due missionari o due missionarie italiani (uno po- 
trà essere concesso in prima classe); 


in terza classe: 
1° ai nazionali indigenti, residenti nelle Colonie o al- 
l’estero che rimpatriano per prestare servizio militare o per 
altri motivi, su richiesta delle autorità coloniali o consolari, 
ed a quelli che ritornano alle loro residenze dopo di aver 
prestato servizio militare su richiesta dell’autorità mili- 
tare, in numero non superiore a 10 posti per ogni viaggio 
di andata o di ritorno; 
2° ai marinai italiani naufraghi, rimpatrianti, su ri- 
chiesta delle autorità coloniali o consolari, in numero non 
superiore a 10 posti. 

Il prezzo del vitto per i passeggeri di terza classe suindi- 
cati sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni e sarà 
pagato dall’autorità che ha fatto la richiesta nei casi con- 
templati al n. 1 e dal Ministero suddetto nel caso contem- 
plato al n. 2. 


B) La riduzione del 75 per cento sulle tariffe effettive 
escluso il vitto: 


1° ai cittadini che viaggiano per prender parte alle 
elezioni politiche; 

2° per un viaggio annuale dalle Colonie 0 dall’estero 
all'Italia e ritorno a giovani nazionali o stranieri ivi resi- 
denti che si rechino in Italia a intraprendere o proseguire 
gli studi presso le Regie università e i Regi istituti d’istru- 
zione superiore o di belle arti. 


0) La riduzione del 50 per cento sulle tariffe effettive, 
escluso il vitto, ai mutilati ed agli invalidi di guerra che si 
rechino a. Roma in occasione di speciali ricorrenze patriot- 
tiche. Tale riduzione sarà accordata, in seguito a delibera- 
zione del Consiglio dei Ministri; 


D) La riduzione del 30 per cento sulle tariffe effettive 
escluso il vitto: 


1° ai Regi agenti diplomatici e consolari, ai funzio- 
nari dello Stato e agli ufficiali e sottufficiali dei corpi mili« 
tari dello Stato in servizio nelle Colonie e rispettive fa- 
miglie ; 

2° agli impiegati dello Stato che viaggiano per ra. 
gioni di servizio; 

3° agli insegnanti nelle Regie scuole all’estero e ri 
spettive famiglie; 

4° ai componenti le spedizioni scientifiche; 
: 5° al personale di servizio delle persone indicate alla 
lettera A4) n. 1); 

6° ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
che saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni ; 

7° ai nazionali residenti nelle Colonie o all’estero 
che si rechino in Italia per presentarsi sotto le armi o che 
ritornino alla loro residenza, dopo aver adempiuto agli ob- 
blighi di leva. 

In caso di mobilitazione la Società è obbligata a dare la 
preferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestare servizid 
militare. 

Art. 9. 


La Società si obbliga, su richiesta delle singole ‘Ammini. 
strazioni dello Stato, civili e militari, di addivenire con leg 
medesime alla stipulazione di convenzioni speciali per disci« 
plinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di per« 
sone o cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse, 

In mancanza di tali convenzioni, per il trasporto di per« 
sone o cose per conto o a spese dello Stato, la Società do« 
vrà concedere la riduzione del 30 per cento sulla tariffa ef« 
fettiva. Dovranno però essere trasportati gratuitamente dallai 
Società — con le norme che saranno stabilite dal Ministerd 
delle comunicazioni d’accordo col Ministero delle finanze — 
i recipienti di qualsiasi peso e volume contenenti i valori 
dello Stato ed i recipienti vuoti di ritorno alle Tesorerie; 
la consegna e il ritiro di tali recipienti, siano pieni o vuoti, 
sarà fatta a bordo da parte del personale dell’ Amministra 
zione dello Stato. 

Il Governo si obbliga, a parità di condizioni di affidare 
alla Società i trasporti che possono compiersi sulle linee 
da essa esercitate. 


‘Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni ha facoltà di esercitare 
nei modi che riterrà più opportuni la vigilanza sull’andamen. 
to del servizio. 

La Società ha l’obbligo di compilare la statistica del mo- 
vimento dei viaggiatori e delle merci per ciascuna delle linee 
esercitate con l'indicazione dei diversi introiti e di trasmet- 
terne copia ogni tre mesi al Ministero delle comunicazioni, 
che ha diritto di controllarne la compilazione, al quale scopo 
la Società dovrà metterè a disposizione del funzionario in- 
caricato tutti i documenti necessari per siffatto controllo. 

La Società alla fine di ogni anno, e non oltre i sei mesi 
dalla chiusura dell’esercizio finanziario annuale, trasmetterà 
al Ministero delle comunicazioni, insieme con i propri bi- 
lanci, una relazione tecnica ed economica della azienda delle 
linee, contenente la ripartizione così dei prodotti come delle 
spese per ciascuna linea. 

La liquidazione definitiva del contributo statale non sarà 
fatta finchè non siano trasmessi al Ministero predetto i do- 
cumenti di cui al presente articolo. 

Le spese per indennità di missione al personale incaricato 
dal Ministero delle comunicazioni della vigilanza sull’an- 
damento del servizio e del controllo sulla compilazione della 
statistica del movimento dei viaggiatori e delle merci su 
ciascuna linea, sono a carico della Società. 
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Art. 11. 


Per ogni viaggio omesso la Società incorrerà nella perdita 
del relativo contributo statale: se l’omissione avviene senza 
causa di forza maggiore la Società incorrerà, inoltre, in una 
multa da L. 1000 a L. 5000. 

La mancanza di navi non costituisce causa di forza mag- 

iore. 

5 Quando il viaggio renga ‘:errotto per causa di forza mag- 
giore sarà ritenuto il coù ‘ibuto per la percorrenza non 
eseguita: quando invece il viaggio venga interrotto senza 
causa di forza maggiore, oltre alla ritenuta del contributo 
corrispondente alla parte di viaggio omessa, sarà applicata 
una multa proporzionale a quella stabilita per l’omissione 
di viaggio. 

In caso di omissione di un approdo obbligatorio, senza 
causa di forza maggiore, la Società incorrerà nella multa 
di lire 1000. 

Se alla scadenza del decennio dall’entrata in vigore della 
presente convenzione non siano costruite le 50,000 tonnellate 
di cui all’art. 3 o ne sia costruita una quantità minore, per 
ogni tonnellata in meno, la Società incorrerà in una multa 
di lire 100. 

Per qualunque altra inosservanza agli obblighi della pre- 
sente convenzione la Società incorrerà in una multa da 
L. 500 a L. 10,000. 

Le ritenute e le multe sono applicate dal Ministero delle 
comunicazioni, il quale delibera dopo aver sentito le giu- 
stificazioni della Società. Contro le deliberazioni del Mini- 
stero non è ammessa azione di qualsiasi specie da parte 
della Società. 

L’ammontare delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
dal contributo statale e sussidiariamente dalla cauzione. 


Art. 12. 


Quando nella esecuzione del servizio si verifiching irrego- 
larità gravi e costanti, che ne compromettano — a giudizio 
insindacabile dell’Amministrazione — le finalità, il Mini- 
stro per le comunicazioni, sentito il Consiglio di Stato, avrà 
facoltà di revocare la concessione. 

In tal caso, come in qualunque altro caso di revoca o de- 
cadenza della presente concessione, la cauzione verrà inca- 
merata d’autorità, senz’uopo di qualsiasi atto o provvedi. 
mento giudiziario e ln Società sarà tenuta al risarcimento 
di tutti i danni che per i casì suddetti possano derivare 
allo Stato. 


‘Art. 13. 


In caso di guerra o di ostilità fra l’Italia è un’altra Poten- 
za o fra Potenze estere che importi modificazioni alle linee 
contemplate dalla presente convenzione od alle condizioni di 
esercizio delle stesse, la presente convenzione sarà riveduta 
in relazione alle modificazioni suddette. 


Art. 14. 


In corrispettivo degli obblighi risultanti dalla presente 
convenzione il Ministero delle comunicazioni corrisponderà 
alla Società il contributo annuo di esercizio di L. 25,850,000 
che sarà ridotto di anno in anno compreso l’eventuale periodo 
di proroga di cui all’art. 15 del 4 per cento di detto ammon- 
tare. Tale riduzione potrà per altro essere compensata dalla 
| Società con un maggiore sviluppo dei servizi contemplati al- 
l’art. 1 cioè: o con prolungamento dai capolinea di alcune 
linee. 0 con un aumento di periodicità 0 di viaggi su una 
o più linee, o infine con la istituzione di nuove linee. Al ri- 
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guardo dovranno intervenire accordi tra il Ministro e la 
Società prima della fine dell’anno. 

La compensazione di cui sopra non potrà aver luogo sé 
non quando per effetto dello sviluppo dei servizi autorizzati 
dal Ministro per le comunicazioni la percorrenza comples- 
siva in ciascun anno sia almeno uguale alla percorrenza 
annua iniziale aumentata di tante volte il 4 per cento della; 
percorrenza stessa quanti sono gli anni trascorsi, 

Il Ministro potrà, in qualsiasi tempo, far cessare gli cf« 
fetti della compensazione, quando, a suo insindacabile giu« 
dizio, la Società non dimostri la necessaria diligenza nel. 
l'adempimento degli obblighi impostile dalla presente cons 
venzione: in tal caso il contributo da corrispondersi alla) 
Società per il servizio ancora da eseguirsi sarà quello ini 
ziale ridotto del 4 per cento per ogni anno dal i° gena 
naio 1926, come se la compensazione non fosse mai avvenuta. 

Il contributo verrà corrisposto a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai 19 ventesimi; il pagamento 
del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo sulla esecu- 
zione dei viaggi. 

La Società dovrà inviare al Ministero tutti quei docu« 
menti che le saranno richiesti, sia per la liquidazione delle 
rate mensili di contributo statale, sia per la liquidazione 
a saldo del contributo stesso. ” 


‘Art. 15. 


La presenté convenzione avrà effettò dal 1° gennaio 1926 
ed avrà la durata di 10 anni. 

Trascorso tale termine, senza che sia intervenuta disdetta 
dall’una o dall’altra parte sei mesi prima della scadenza, 
la convenzione s’intenderà prorogata di un altro enno e 
così di seguito, salvo disdetta come sopra, sei mesi prima 
della fine dell’anno. 


‘Art. 16. 


‘All’atto della stipulazione del contratto la Società dovrà 
prestare una cauzione corrispondente al 10 per cento dell’am« 
montare annuo del primo contributo statale. i 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita 6 
in valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
sopra una o più navi di proprietà della Società, le quali 
dovranno essere a tale uopo assicurate presso una Società 
italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle co- 
municazioni, per una somma che garantisca l’ammontare 
della cauzione, e la relativa polizza dovrà essere girata a 
favore del Ministero stesso. 


Art. 17. 


La Società avrà la sede legale in Roma. 

Il Consiglio di amministrazione della Società, il direttore 
generale e la sua rappresentanza legale a Roma dovranno 
in ogni tempo essere composti di cittadini italiani. 

Di massima gli agenti all’estero non appartenenti al per- 
sonale stabile della Società devono essere italiani. Qualora 
la Società ritenesse, per ragioni tecniche e commerciali, di 
dover nominare agente una ditta o persona straniera, chie« 
derà preventivamente il parere del Ministero delle comu+ 
nicazioni. 

Art. 18. 

La Società non potrà cedere ad altri i servizi &ontemplati 

dalla presente convenzione nè vendere le navi assegnate ai 


servizi stessi, senza l’autorizzazione del Ministro per le co- 
municazioni. 


82. 


Qualora la Società apertamente o nascostamente contrav- 
venisse a questi divieti, il Ministro per le comunicazioni 
potrà annullare, sentito li Consiglio di Stato, la concessione. 


Art. 19. 


Tutte le controversie, che potessero sorgere per la inter- 
pretazione e la esecuzione della presente convenzione, per 
le quali non fosse specialmente provveduto, saranno decise 
da un Collegio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà com- 
posto di tre membri, dei quali uno da nominarsi dal Mini- 
stro per le comunicazioni, uno dalla Società, ed il terzo da 
eleggersi di comune accordo fra le parti ed in difetto di ac- 
cordo da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 20. 


Con decreto del Ministro per le comunicazioni il contri- 
buto stitale complessivo stabilito dall’art. 14 della presente 
convenzione sarà ripartito fra le singole linee indicate al- 
Part. 3. 

Fatto a Roma in tre originali, addì 22 febbraio 1926. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile: 


GIULIO INGIANNI. 
Per la Società di navigazione « Lloyd Triestino » : 


ALFREDO DENTIC®. 
GIuLIo UccaLLI. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per le linee di 
navigazione del Periplo Africano, del Nord America (Paci: 
‘fico) e del Congo, 


(SOCIETÀ DI NAVIGAZIONE LIBERA TRIESTINA) 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LD FINANZE 
PER L'ECONOMIA NAZIONALO E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 81 dicembre 1923, n. 3178 ché auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coì Ministri per le finanze, per l’economia na- 
zionale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, 
a determinare l’ordinamento definitivo dei servizi postali 
e commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’eser- 
cizio dei servizi medesimi all’industria privata, anche a li. 
citazione o trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, chè isti- 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n, 2231; 

Vista la convenzione in data 8 marzo 1926 stipulata, in 
seguito a trattativa privata, con la Società anonima « Na- 
vigazione Libera Triestina », sedente in Trieste, per la con- 
cessione a questa delle linee di navigazione del Periplo Afri. 
cano, del Nord America (Pacifico), e del Congo, per la du- 
rata di anni 5 e verso il contributo annuo di L. 8,500,000 che 
sarà ridotto di anno în anno del cinque per cento di detto 
ammontare, e verso l'aumento di contributo di L. 100,000 
per ogni viaggio in più di quelli prescritti dall’art. 1 della 
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convenzione per le linee 1 e 2 e fino ad un massimo di tre 
viaggi per ciascuna di tali linee, aumento di contributo sog» 
getto anch’esso alla riduzione annua del cinque per cento 
del suo importo iniziale; 

Visto che la Società ha prestato la cauzione prescritta 
dall’art. 16 della convenzione suddetta; . 

Sentito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano : 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma, addi 
8 marzo 1926 con la Società anonima « Navigazione Libera 
Triestina » per la concessione a questa delle linee di navi- 
gazione del Periplo Africano, del Nord America (Pacifico), 
e del Congo, per la durata di anni cinque, a cominciare dal 
1° gennaio 1926, verso il contributo annuo di L. 8,500,000 
che sarà ridotto di anno in anno del cinque per cento di 
detto ammontare, e verso l’aumento di contributo di lire 
100,000 per ogni viaggio in più di quelli prescritti dall’ar. 
ticolo 1 della convenzione per le linee 1 e 2 fino ad un mas. 
simo di tre viaggi per ciascuna di tali linee, aumento di 
contributo soggetto anch’esso alla riduzione annua del cin. 
que per cento del suo importo iniziale. 

La spesa per il contributo dovuto alla Società per l’eséra 
cizio delle linee 1, 2 e 8 contemplate dall’art. 1 della con. 
venzione farà carico al capitolo 45 del bilancio del Mini. 
stero delle comunicazioni (Servizi della marina mercantile) 
per l’esercizio finanziario 1925-26. e corrispondenti capitoli 
degli esercizi finanziari successivi sino al 1930-81, in 


L. 4,250,000 per l’esercizio 1925-26 


» 8,287,500 » » 1926-27 
» 7,862,500 » Li 1927-28 
» 7,437,500 » » 1928-29 
» 7,012,500 » » 1929-30 
» 3,400,000 » » 1930-31 


Sullo stesso capitolo 45 dell’esercizio finanziario 1925-26 
e corrispondenti degli esercizi finanziari successivi sino al 
1930-31 farà altresì carico l’eventuale spesa per aumeaio 
di contributo per i viaggi in più previsti dall’articolo 14 della 
convenzione nella somma massima di 


L. 300,000 per l'esercizio 1925-26 


» 585,000 » ” 1926-27. 
» 555,000 » » 1927-28 
» 525,000 » » 1928.29 
» 495,000 » » 1929-30 
» 240,000 » » 1930-81 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 17 marzo 1926. 
© Il Ministro per le comica: 
Crano. 
Il Ministro per la finaricev 
VOLPI, 
Il Minîstro per Veconomia nazionale : 
BeLLUZZO. 
Il Ministro per $ lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti il 30 marzo 1926, bilancio 
Comunicazioni, reg. n. 6, Marina mercantile, foglio 286. 
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Convenzione per i servizi marittimi del Periplo Africano, 
del Nord America (Pacifico) e del Congo 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. cr. Giulio Ingian- 
ni, direttore generale della Marina mercantile, agente in no- 
me e per conto del Ministero delle comunicazioni, e i signori 
comm. Ettore Pollich fu Matteo e comm. Gerardo Vicuna fu 
Giulio, il primo amministratore delegato, il secondo ammi- 
nistratore delegato sostituto della Società anonima « Navi- 
gazione Libera Triestina » con sede in Trieste, in nome e per 
conto della Società stessa, è stato concordato e stipulato 
quanto segue: 


Art. 1. 


La Società anonima « Navigazione Libera Triestina » con 
sede in Trieste, si obbliga di eseguire le linee di navigazione 
qui appresso indicate: 

1. Periplo Africano: Venezia-'Trieste-P. Said-Kisimajo 
Durban-Capetown-Walfish Bay-Dakar o Las Palmas-Genova- 
Livorno-Napoli-Venezia; nove viaggi all’anno; velocità nor- 
male di esercizio: miglia 10. 

* 2. Linea del Nord Pacifico: Venezia-Trieste-Napoli-Li- 
vorno-Genova-Colon-San Francisco- Vancouver e ritorno ; no- 
ve viaggi all’anno; velocità normale di esercizio: miglia 10. 

Quando sulle precedenti linee 1 e 2 si effettui il trasporto 
di almeno 5 passeggeri di classe la velocità normale di eser- 
cizio dovrà essere di miglia 11. 


3. Linea del Congo: Venezia-Trieste-Napoli-Livorno-Ge- 
nova-Dakar-Gran Bassan-Lagos-Libreville- Matadi e ritorno; 
quattro viaggi all’anno; velocità normale di esercizio: mi- 
glia 10. 

Oltre ai porti indicati per le tre linee 1, 2 e 8 la Società 
avrà facoltà di toccarne altri nell’interesse del traffico, ferme 
restando le disposizioni del seguente art. 2. 


Art. 2. 


All’inizio del servizio la Società stabilirà gli itinerari ed 
orari che intende eseguire per ciascuna delle linee indicate 
all’art. 1 e tanto di essi quanto delle successive loro varia. 
zioni darà, prima dell’attuazione, conoscenza al Ministero 
delle comunicazioni. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di modificare 
gli itinerari suddetti quando, a suo giudizio insindacabile, 
essi possono costituire una illecita concorrenza a preesistenti 
linee regolari nazionali, libere o sovvenzionate. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà inoltre facoltà di 
imporre senza compenso, l’attuazione di qualche approdo 
nelle varie linee, purchè ciò non importi un aumento di per. 
correnza superiore del cinque per cento dell’intero percorso 
di andata e di ritorno della linea. 


Art. 8. 


Le navi da assegnarsi alle linee devono essere inseritté alla 
prima classe del Registro Italiano o di altro registro di clas. 
sificazione nazionale le cui visite e perizie siano riconosciute 
equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e devono mantenere 
tale classificazione per tutta la durata del contratto. 

Esse devono inoltre essere in numero sufficiente per assi. 
curare in ogni momento la regolare ed esatta esecuzione del 
servizio. ed essere di tipo e di stazza lorda rispondenti, 4 
giudizio insindacabile del Ministro per le comunicazioni, alla 
necessità del traffico delle singole linee. 


Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comuni. 
cazioni le navi stesse devono essere di assoluta proprietà 
della Società. 


Art. 4. 


Qualora la validità della presente convenzione venisse per 
successivi accordi prolungata di almeno cinque anni, la So- 
cietà avrà l’obbligo di presentare per il personale sia di Stato 
Maggiore navigante, sia amministrativo, adibito ai servizi di 
cui all’art. 1, entro sei mesi dalla data degli accordi sud. 
detti, il regolamento organico del detto personale da appro: 
varsi dal Ministero delle comunicazioni. Ove la Società non 
adempia a tale obbligo, il Ministro per le comunicazioni 
provvede di ufficio alla compilazione del predetto regola: 
mento. 

Art. 5. 


La Società ha l'obbligo di imbarcare, oltre l’equipaggio 
normale, un diplomato capitano e un diplomato macchinista 
in qualità di allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione maritti. 
ma nella cui circoscrizione è compreso il porto di armamento 
delle navi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può essere 
inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e semprechè sia 
terminato il viaggio in corso il diplomato imbarcato sarà 
sostituito da altro diplomato designato dalla Direzione ma- 
rittima. 

I diplomati imbarcati avranno una paga mensile non infe. 
riore a L. 150, e trattamento tavola di ufficiali. 


Art. 6. 


La Società ba l’obbligo del trasporto regolare e compiutò 
di tutti gli effetti postali descritti sui fogli di via, senza limi- 
tazione di peso, siano essi originari o a destinazione del Re: 
gno, siano originari o a destinazione di Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto si intende tutto ciò che 
per legge la posta ha diritto di trasportare, compresi i pac- 
chi postali e i recipienti vuoti di ritorno adoperati per la 
spedizione dei dispacci e dei pacchi. . 

La Società sarà responsabile, salvo il caso di forza mag- 
giore, di tutti i danni risultanti all’Amministrazione dello 
Stato, per perdita, manomissione ed avarìe degli effetti. 

Per il ricevimento, la custodia a bordo e la consegna degli 
effetti postali, la Società si uniformerà alle disposizioni che 
saranno al riguardo emanate dal Ministero delle comunica» 
zioni. 

Il trasporto degli effetti postali, compresi i pacchi del peso 
ciascuno non superiore a kg. 10, in partenza dall’Italia, o 
dalle sue colonie, nonchè dagli uffici postali italiani all’estero 
e dai Regi consolati, anche se originari da Stati esteri, è gra» . 
tuito. 

Qualora peraltro lo spazio occupato dai pacchi in partenza 
dalì’Italia superasse il tre per cento del volume delle stive 
della nave, per l’eccedenza sarà corrisposto alla Società un 
compenso da stabilirsi insindacabilmente dal Ministero delle 
comunicazioni. i 

Per il trasporto degli effetti postali da porti esteri a porti 
del Regno e delle sue Colonie e di quelli scambiati tra porti 
esteri è dovuto un corrispettivo per il quale la Società è in 
facoltà di stipulare con le Amministrazioni postali estere, 
speciali accordi. Però tali accordi dovranno concretarsi sulla 
base delle convenzioni postali internazionali ed essere pre- 
ventivamente approvati dall’ Amministrazione postale italiana 
cui compete nna quota parte, da determinarsi mediante par: 
ticolari convenzioni, del corrispettivo stesso. 
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‘Art. 7. 


Le tariffe per il trasporto di persone, merci, bestiame e va- 
lori tra i porti del Regno, tra questi e i porti delle Colonie 
italiane e delle Isole del Dodecanneso e viceversa e tra gli uni 
e gli altri, devono essere approvate dal Ministero delle comu- 
nicazioni; quelle per î trasporti dai porti suddetti per l’este- 
ro e viceversa non dovranno essere superiori a quelle prati- 
cate dai servizi concorrenti, i quali, ad insindacabile giudi- 
zio del Ministero delle comunicazioni, siano reputati di pari 
importanza. 


‘Art. 8. 
La Società dovrà concedere: 
A) Il viaggio gratuito, escluso il vitto € il letto: 
in prima classe: 

1° alle persone che si trovano nelle condizioni del- 
l’art. 2 del R. decreto 12 luglio 1923, n. 1536, con tre viaggi 
all’anno per le loro famiglie; 

2° ai funzionari dell’Amministrazione della marina 
mercantile che viaggiano per ragioni di servizio ed agli ispet- 
tori delle poste e dei telegrafi con le norme che saranno sta- 
bilite dall’Amministrazione suddetta; 


in seconda classe: 
a due missionari 6 due missionarie italiani; in man- 
canza di seconda classe il passaggio gratuito sarà concesso 
in prima classe; 


in terza classe: 


1° ai nazionali indigenti, residenti nelle Colonie 0 
all’estero che rimpatriano per prestare servizio militare o per 
altri motivi, su richiesta delle autorità coloniali o consolari, 
ed a quelli che ritornano alle loro residenze dopo di aver pre- 
stato servizio militare, su richiesta dell’autorità militare, 
in numero non superiore a 10 posti per ogni viaggio di an- 
data o di ritorno; 

2° ai marinai italiani naufraghi, rimpatrianti, su ri- 
chiesta delle autorità coloniali o consolari, in numero non 
superiore a 10 posti. 

Il prezzo del vitto per i passeggeri di terza classe -suindi- 
cati sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni e sarà 
pagato dall’ Autorità che ha fatto la richiesta nei casi con- 
templati al n. 1 e dal Ministero suddetto nel caso contem- 
plato al n. 2. 


B) La riduzione del 75 % sulle tariffe effettive escluso il 

vitto: 

1° ai cittadini che viaggiano per prendere parte alle 
elezioni politiche; 

2° per un viaggio annuale dalle Colonie o dall’estero 
all’Italia e ritorno ai giovani nazionali o stranieri, ivi resi- 
denti, che si rechino in Italia ad intraprendere o proseguire 
gli studi presso le Regie università e i Regi istituti di istru- 
zione superiore o di belle arti. 


C) La riduzione del 50 % sulle tariffe effettive, escluso il 
vitto, ai mutilati éd agli invalidi di guerra che si rechino a 
Roma in occasione di speciali ricorrenze patriottiche. Tale 
riduzione sarà accordata in seguito a deliberazione del Con- 
siglio dei Ministri. 

D) La riduzione del 30 per cento sulle tariffe effettive, 
escluso il vitto: 

1° ai Regi agenti diplomatici e consolari, ai funzio- 
nari dello Stato ed agli ufficiali e sottufficiali dei corpi mi. 
litari dello Stato in servizio nelle Colonie e rispettive fami- 


glie; 


2° agli impiegati dello Stato che viaggiano per ragioni 
di servizio; 

3° agli insegnanti nelle Regie scuole all’estero e ri. 
spettive famiglie; 

4° ai componenti le spedizioni scientifiche; 

5° al personale di servizio delle persone indicate alla 
lettera 4), n. 1; 

6° ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
che saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni; 

7° ai nazionali residenti nelle Colonie o all’estero ché 
si rechino in Italia per presentarsi sotto le armi o che ritor« 
nino alla loro residenza, dopo aver adempiuto agli obblighi 
di leva. 

In caso di mobilitazione la Società è obbligata a dare la 
preferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestare servi. 
zio militare. 

Le norme di cui nel presente articolo avranno applica: 
zione limitatamente al numero dei posti disponibili. 


Art. 9. 


La Società si obbliga, su richiesta delle singole Ammi. 
nistrazioni dello Stato civili o militari, di addivenire con le 
medesime alla stipulazione di convenzioni speciali per disci- 
plinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di perso- 
ne o cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse. 

In mancanza di tali convenzioni, per il trasporto di per- 
sone o cose per conto o a spese dello Stato, la Società do. 
vrà concedere la riduzione del 30 per cento sulla tariffa 
effettiva. Dovranno però essere trasportati gratuitamente 
dalla Società — con le norme che saranno stabilite dal Mi- 
nistero delle comunicazioni d’accordo col Ministero delle 
finanze — i recipienti di qualsiasi peso e volume contenenti 
i valori dello Stato ed i recipienti vuoti di ritorno alle te- 
sorerie; la consegna e il ritiro di tali recipienti, siano pieni 
o vuoti, sarà fatta a bordo da parte del personale della Am- 
ministrazione dello Stato. 

Il Governo si obbliga, a parità di condizioni, di affidare 
alla Società i trasporti: che possono compiersi sulle linee 
da essa esercitate. 


Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni ha facoltà di esercitare 
nei modi che riterrà più opportuni la vigilanza sull’anda- 
mento del servizio. 

La Società alla fine di ogni anno, e non oltre i sei mesi 
dalla chiusura dell’esercizio finanziario annuale, trasmet- 
terà al Ministero delle comunicazioni, insieme coi propri 
bilanci, una relazione tecnica ed economica della azienda 
delle linee, contenente le indicazioni riassuntive così dei 
prodotti come delle spese per ciascuna linea. 

Le spese per indennità di missione al personale incari» 
cato dal Ministero delle comunicazioni della vigilanza sul« 
l'andamento del servizio e del controllo sulla compilazione 
della statistica del movimento dei viaggiatori e delle merci 
su ciascuna linea, sono a carico della Società. 


‘Art. 11. 


Per ogni viaggio omesso la Società incorrerà nella per- 
dita del relativo contributo statale; se l’omissione avviene 
senza causa di forza maggiore, la Società incorrerà, inoltre, 
in una multa da L. 1000 a L. 5000. 

‘© La mancanza di navi non costituisce causa di forza mag- 
giore. 

Quando il viaggio venga interrotto per causa di forza 
maggiore sarà ritenuto il contributo per la percorrenza non 
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eseguita: quando invece il viaggio venga interrotto senza 
causa di forza maggiore, oltre alla ritenuta del contributo 
corrispondente alla parte del viaggio omessa, sarà applicata 
una multa proporzionale a quella stabilita per l’omissione 
di viaggio. 

In caso di omissione di un approdo obbligatorio, senza 
causa di forza maggiore, la Società incorrerà nella multa 
di L. 1000. 

Per qualunque altra inosservanza agli obblighi della pre- 
sente convenzione la Società incorrerà in una multa da 
L. 500 a L. 10,000. 

Quando siano trascorsi tre mesi dall’inizio di un viaggio 
sulla linea 1 o sulla linea 2 o sei mesi dall’inizio di un 
viaggio sulla linea 3 senza che ne sia stato iniziato un’altro, 
il Ministro avrà facoltà, sentite le giustificazioni della 
Società, di dichiarare decaduta la presente concessione. 

Le ritenute e le multe sono applicate dal Ministero delle 
comunicazioni, il quale delibera dopo aver sentito le giu- 
stificazioni della Società. Contro le deliberazioni del Mi- 
nistero non è ammessa azione di qualsiasi specie da parte 
della Società. : 

L’ammontare delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
da] contributo statale e sussidiariamente dalla cauzione. 


‘Art. 12. 


Quando nella esécuzione del servizio si verifichino irre- 
golarità gravi e costanti, che ne compromettano — a giu- 
dizio insindacabile dell’Amministrazione — le finalità, il 
Ministro per le comunicazioni, sentito il Consiglio di Stato, 
avrà facoltà di revocare la concessione, 

In tal caso, come in qualunque altro caso di revoca o 
decadenza della presente concessione, la cauzione verrà in- 
camerata di autorità, senz’uopo di qualsiasi atto o prov- 
vedimento giudiziario e la Società sarà tenuta al risarci- 
mento di tutti i danni che per i casi suddetti possano deri- 
vare allo Stato. 


Art. 13. 


In caso di guerra o di ostilità fra VItalia ed un’altra 
Potenza o fra Potenze estere che importi modificazioni alle 
linee contemplate dalla presente convenzione od alle condi. 
zioni di esercizio delle stesse, la presente conyenzione sarà 
riveduta in relazione alle modificazioni suddette. 


Art. 14. 


In corrispettivo degli obblighi risultanti dalla presente 
convenzione il Ministero delle comunicazioni corrisponderà 
alla Società il contributo annuo di esercizio di L. 8,500,000, 
che sarà ridotto di anno in anno, compreso l’eventuale pe- 
riodo di proroga di cui all’art. 15, del 5 per cento di detto 
ammontare. Il contributo verrà corrisposto a rate mensili 
posticipate ed in misura non superiore ai diciannove ven- 
tesimi; il pagamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il 
controllo sulla esecuzione dei viaggi. La Società dovrà in- 
viare al Ministero tutti quei documenti che le saranno ri- 
chiesti, sia per la liquidazione delle rate mensili di contri. 
buto statale, sia per la liquidazione a saldo del contributo 
Stesso. 

Qualora sulla linea 1 o sulla linea 2 fossero eseguiti in 
un anno viaggi in numero maggiore di quelli prescritti 
dall’art. 1, la Società avrà diritto per i viaggi in più, e 
fino ad un massimo di tre per ciascuna linea, ad un au- 
mento di contributo di L. 100,000 per viaggio, soggetto an- 
ch’esso alla riduzione annua del 5 per cento come al comma 
Precedente. 
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Art. 15. 


La presente convenzione avrà effetto dal 1° gennaio 1926 
ed avrà la durata di anni 5. 

Trascorso tale termine, senza che sia intervenuta disdetta 
dall’una o dall’altra parte sei mesi prima della scadenza, 
la convenzione si intenderà prorogata di un altro anno e 
così di seguito, salvo disdetta come sopra sei mesi prima 
della fine dell’anno. 


Art. 16. 


‘All’atto della stipulazione del contratto la Società dovrà 
prestare una cauzione corrispondente al 10 per cento del- 
l'ammontare annuo del primo contributo statale. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o 
in valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pegno 
sopra una o più navi di proprietà della Società, le quali 
dovranno essere a tal uopo assicurate presso una Società 
italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle co- 
municazioni, per una somma che garantisca l’ammontare 
della cauzione e la relativa polizza dovrà essere girata 4 
favore del Ministero stesso. 


‘Art. 17. 


La Società avrà la Sede legale in Roma. 

Il Consiglio di amministrazione della Società, il direttore 
gerierale e la sua rappresentanza legale a Roma dovranno 
in ogni tempo essere composti di cittadini italiani. 

Di massima gli agenti all’estero per i servizi di cui al- 
l’art. 1 non appartenenti al personale stabile della Società 
devono essere italiani, salvo preesistenti impegni. Qualora 
la Società ritenesse, per ragioni tecniche o commerciali, 
di dover nominare agente una ditta o persona straniera, 
chiederà preventivamente il parere del Ministero delle co- 
municazioni. 


‘Art. 18. 


La Società non potrà cedere ad altri i servizi contem- 
plati dalla presente convenzione nè vendere le navi asse- 
gnate ai servizi stessi, senza l’autorizzazione del Ministro 
per le comunicazioni. 

Qualora la Società, apertamente o nascostamente, con- 
travvenisse a questi divieti, il Ministro per le comunicazioni 
potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, la concessione. 


Art. 19. 


Tutte le controversie, che potessero sorgere per la inter- 
pretazione e la esecuzione della presente convenzione, per 
le quali non fosse specialmente provveduto, saranno decise 
da un Collegio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà 
composto di tre membri dei quali uno da nominarsi dal Mi- 
nistro per le comunicazioni, uno dalla Società, ed il terzo 
da eleggersi di comune accordo fra le parti ed in difetto 
di accordo da nominarsi dal presidente del Consiglio di 
Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello 0 a ricorso per cassazione. 


‘Art. 20. 


Con decreto del Ministro per le comunicazioni il contri. 
buto statale complessivo stabilito dall’art. 14 della presente 
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convenzione sarà ripartito fra le singole linee indicate al- 
l’articolo 1. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 8 marzo 1926. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile: 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Società « Navigazione Libera Triestina » S. A.: 


GeRrarRDO VICUNA. 
ETTORE POLLICH. 


Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per le linee di 
navigazione per il Marocco e Trieste-Tripoli. 


(Dirra D. TrIPcOVICR) 


I MINISTRI 


PER LH COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto il R. decreto 31 dicembre 1923, n. 3173, che autoriz- 
za il Commissario per i servizi della Marina mercantile di 
concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia nazio- 
nale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi a de- 
terminare l'ordinamento definitivo dei servizi postali e com- 
merciali marittimi sovvenzionati e ad aflidare l’esercizio dei 
servizi medesimi all’industria privata, anche a licitazione 0 
trattativa privata; p 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti- 
tuisce il Ministero delle comunicazioni; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n. 2231; : 

Vista la convenzione in data 6 marzo 1926 stipulata, in 
seguito a trattativa privata con la Ditta « D. Tripcovich », 
sedente in Trieste, per la concessione a questa delle linee di 
navigazione del Marocco, e Trieste-Tripoli, per la durata 
di anni dieci e verso il contributo annuo di esercizio di 
L. 2,500,000 da ridursi di anno in anno del quattro per cento 
di detto ammontare, salvo compensazione della riduzione 
stessa per effetto dell’eventuale maggiore sviluppo dei ser- 
vizi ai sensi dell’art. 14 della convenzione; 

Visto che la Ditta ha prestato la cauzione prescritta dal. 
l’art. 16 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretanòo 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma addì 
6 marzo 1926 con la Ditta « D. Tripcovich », sedente in Trie- 
ste, per la concessione a questa delle linee di navigazione del 
Marocco, e Trieste-Tripoli per la durata di anni dieci a 
cominciare dal 1° gennaiò 1926, e verso il contributo annuo 
di esercizio di L. 2,500,000 da ridursi di anno in anno del 
qnattro per cento di detto ammontare salvo compensazione 
della riduzione stessa per effetto dell’eventuale maggiore 
sviluppo dei servizi ai sensi dell'art. 14 della convenzione. 

La spesa per il contributo dovuto alla Ditta predetta per 
l'esercizio delle linee contemplate dall'art. 1 della conven- 
zione farà carico al capitolo 45 del bilancio del Ministero 
delle comunicazioni (Servizi della marina mercantile) per 
l'esercizio finanziario 1925 26 e corrispondenti capitoli de- . 
gli esercizi finanziari successivi fino al 1935 36, in: 


L. 1,250,000 per l’esercizio finanziario 1925-26 
» 2,450,900 » » » 1926-27 
» 2,350,000 » » » 1927-28 
» 2,250,000  » » » 1928.29 
» 2.150.000 » » » 1929-30 
» 2,050,000 » » » 1930-31 
» 1,950,000 » » » 1931-32 
» 1,850,000 » » » 1932-33 
» 1,750.000 » » » 1933-34 
» 1,650.000 » » » 1931-35 
» 800,000 » » » 1935-36 


Sui capitoli degli esercizi finanziari dal 1926-27 al 1933-36 
corrispondenti al predetto capitolo 45 dell’esercizio finan- 
ziario 1925-26 farà altresì carico l'eventuale spesa per la 
compensazione della riduzione di contributo prevista dal- 
l’art. 14 della convenzione pel caso di un maggiore sviluppo 
dei servizi contemplati all’art. 1 della convenzione stessa, in: 


L. 50.000 per l'esercizio finanziario 1926-27 


» 150,000 » » » 1927-28 
» 250,000 » » » 1928-29 
» 350.000» » » 1929-30 
» 450,000.» » » 1930-31 
» 550.000 » » » 1931-32 
» 650.000» » » 1982-33 
» 750,000 » » » 1933-34 
» 850.000 » » » 1934-35 
» 450,000 » » » 1935-26 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 
Roma, addì 25 marzo 1926. 
Il Ministro per le comunicazioni: 
Cravo. 
Il Ministro per le finanze: 
‘VOLPI. 
Il Ministro per Veconomîa nazionale: 
BELLUZZO. 
Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 
Registrato alla Corte dei conti addì 16 aprile 1926,, bilan- 


cio Comunicazioni, reg. n. 6, Marina mercantile, foglio nu- 
mero 384. 


Convenzione per l'esercizio delle linee del Marocco 
è e Trieste-Tripoli. 


Tra il generale di porto capo cav. di gr. er. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni ed 
il signor dottor Mario Tripcovich fu Diadato, legale rap- 
presentante della Ditta « D. Tripeovich », con sede in Trie- 
ste, in nome e per conto della Ditta stessa, è stato concor- 
dato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


La Ditta « D. Tripcovich », con sede in Trieste, si obbliga 
di eseguire le linee di navigazione qui appresso indicate: 
1. Linea del Marocco: Trieste Venezia. Finme Messina- 
Catania (o Catania. Messima) Palermo Napoli Genova Ca- 
sablanca - Genova-Livorno-Napoli Palermo Catania Messina 
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(o Messina-Catania) Ancona-Venezia-Trieste; periodicità: 
due volte al mese; velocità normale di esercizio: miglia 9. 
. L’approdo a Fiume potrà essere eseguito durante la sosta 
a Trieste. 


2. Linea Trieste-Tripoli: Trieste-Venezia-Fiume (o Fiu- 
me-Venezia) - Malta-Tripoli e ritorno; periodicità: mensile; 
velocità normale di esercizio: miglia 9. 

Oltre ai porti indicati per ciascuna delle linee predette, 
la Ditta avrà facoltà di toccarne altri nell’interesse del 
traffico, ferme restando le disposizioni del seguente arti- 
colo 2. 

‘Art. 2. 


All’inizio del servizio la Ditta stabilirà gli itinerari ed 
orari che intende eseguire per ciascuna delle linee indicate 
all’art. 1 e tanto di essi quanto delle successive loro varia- 
zioni darà prima dell’attuazione, conoscenza al Ministero 
delle comunicazioni. 

TI Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di modificare 
gli itinerari suddetti quando, a suo giudizio insindacabile, 
essi possono costituire una illecita concorrenza a preesi- 
stenti linee regolari nazionali, libere o sovrenzionate. 

‘ Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di imporre, 

senza compenso, l’attuazione di qualche approdo in cia- 
scuna delle linee indicate all’art. 1, purchè ciò non importi 
un aumento di percorrenza superiore del 5 per cento del- 
l’intero percorso di andata o di ritorno della linea. 


Art. 3. 


Le navi da assegnarsi alle linee devono essere inscritte 
alla prima classe del Registro Italiano o di altro Registro 
di classificazione nazionale le cui visite e perizie siano ri- 
conosciute equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e devono 
mantenere tale classificazione per tutta la durata del con- 
tratto. 

Esse dev6nò inoltre essere in numero sufficiente per a8- 
sicurare in ogni momento la regolare ed esatta esecuzione 
del servizio, ad essere di tipo e di stazza lorda rispondenti, 
a giudizio insindacabile del Ministro per le comunicazioni, 
alle necessità del traffico delle singole linee. ; 

Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comuni- 
cazioni le navi stesse devono essere di assoluta proprietà 
della Ditta. 


Art. 4. 


La Ditta ha l’obbligo di presentare per il personale di 
Stato Maggiore navigante e per quello addetto ai servizi 
amministrativi, entro sei mesi dalla stipulazione del con- 
tratto, il regolamento organico del detto personale da ap 
provarsi dal Ministero delle comunicazioni. Ove la Ditta 
non adempisse a tale obbligo, il Ministro per le comunica. 
zioni provvede d’ufficio alla compilazione del predetto re- 
golamento. 


‘Art. 5. 


La Ditta ha l’abbligò di imbarcare, oltre l’equipaggio nor. 
male. un diplomato capitano ed un diplomato macchinista 
în qualità di allievi. . . 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma- 
mento delle navi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es- 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sempre- 
rhè sia terminato il viaggio in corso il diplomato imbarcato 


sarà sostituito da altro diplomato designato dalla Direzio- 
ne marittima, 


I diplomati imbarcati avranno una paga mensile di L. 100 
aumentabili a L. 150 e trattamento tavola di ufficiali. 


‘Art. 6. 


La Ditta ha l’obbligo del trasporto regolare e compiuto di 
tutti gli effetti postali descritti sui fogli di via, senza li- 
mitazione di peso, siano essi originari o a destinazione del 
Regno, siano originari o a destinazione di Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto s'intende tutto ciò che 
per legge la posta ha diritto di trasportare, compresi i pac- 
chi postali e i recipienti vuoti di ritorno adoperati per la 
spedizione dei dispacci e dei pacchi. 

La Ditta sarà responsabile, salvo il caso di forza mag- 
giore, di tutti i danni risultanti all’Amministrazione delld 
Stato per perdite, manomissioni ed avarìe degli effetti. 

Per il ricevimento, la custodia a bordo e la consegna de- 
gli effetti postali, la Ditta si uniformerà alle disposizioni 
che saranno al riguardo emanate dal Ministero delle co- 
municazioni. 

Il trasportò degli effetti postali, compresi i pacchi del 
peso ciascuno non superiore a 10 chilogrammi, in partenza 
dal’Italia, o dalle sue Colonie, nonchè dagli uffici postali 
italiani all’estero e da Regi consolati, anche se originari da 
Stati esteri, è gratuito. 

Qualora peraltro lo spazio occupato dai pacchi in par- 
tenza dall’Italia superasse il 8 per cento del volume delle 
stive della nave, per l’eccedenza sarà corrisposto alla Ditta 
un compenso da stabilirsi insindacabilmente dal Ministero 
delle comunicazioni. 

Per il trasporto degli effetti postali da porti esteri a por- 
ti del Regno o delle sue Colonie e di quelli scambiati tra 
porti esteri è dovuto un corrispettivo per il quale la Ditta 
è in facoltà di stipulare con le Amministrazioni postali 
estere speciali accordi. Però tali accordi dovranno concre: 
tarsi sulla base delle convenzioni postali internazionali ed 
essere preventivamente approvati dall’Amministrazione po- 
stale italiana cui compete una quota parte, da determinarsi 
mediante particolari convenzioni, del corrispettivo stesso. 


Art. 7. 


Le tariffe per il trasporto di persone, merci, bestiame 6 
valori tra i porti del Regno, tra questi e quelli delle Colo- 
nie italiane e delle Isole del Dodecanneso e viceversa e tra 
gli uni e gli altri devono essere approvate dal Ministero 
delle comunicazioni: quelle per i trasporti dai porti sud. 
detti per l’estero e viceversa non dovranno essere supe: 
riori a quelle praticate dai servizi concorrenti, i quali, ad 
insindacabile giudizio del Ministero delle comunicazioni, 
siano reputati di pari importanza. 


Art. 8. 


La Ditta dovrà concedere: 

A) il viaggio gratuito, escluso il vitto ed il letto: in 
prima classe: 

. 1° alle persone che si trovano nelle condizioni del- 
l’art. 2 del R. decreto 12 luglio 1923, n. 1536, con tre viag... 
gi all'anno per le loro famiglie; . 

90 ai funzionari dell’Amministrazione della marina 
mercantile che viaggiano per ragioni di servizio ed agli 
ispettori delle poste e dei telegrafi con le nòrme che saranno 
stabilite dall’Amministrazione suddetta; 


in seconda classe: | 
a due missionari o due missionarie italiani (uno potrà 


essere concesso in prima classe); 
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in terza classe: 


1° ai nazionali indigenti, residenti nelle Colonie o al- 
l’estero, che rimpatriano per prestare servizio militare o 
per altri motivi, su richiesta delle autorità coloniali o con- 
solari, ed a quelli che ritornano alle loro residenze dopo di 
aver prestato servizio militare, su richiesta dell’autorità 
militare, in numero non superiore a 10 posti per ogni viag- 
gio di andata o di ritorno: 

2° ai marinai italiani naufraghi, rimpatrianti, su 
richiesta delle autorità coloniali 0 consolari, in numero non 
superiore a 10 posti. : 

Il prezzo del vitto per i passeggeri di terza classe suin- 

dicati sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni e 
sarà pagato dall’autorità che ha fatto la richiesta nei casi 
contemplati al n. 1 e dal Ministero suddetto nel caso con- 
templato al n. 2. 


B) La riduzione del 75 per cento sulle tariffe effettive 

escluso il vitto: 

1° ai cittadini che viaggiano per prendere parte alle 
elezioni politiche; 

2° per un viaggio annuale dalle Colonie o dall’estero 
all’Italia e ritorno ai giovani nazionali o stranieri ivi re- 
sidenti, che si rechino ‘in Italia a intraprendere o prose- 
guire gli studi presso le Regie università e i Regi istituti 
di istruzione superiore o di belle arti. 


C) La riduzione del 50 per cento sulle tariffe effettive, 
escluso il vitto, ai mutilati ed agli invalidi di guerra che si 
rechino a Roma in occasione di speciali ricorrenze patriot- 
tiche. Tale riduzione sarà accordata in seguitò a delibera- 
zione del Consiglio dei Ministri. 


D) La riduzione del 30 per cento sulle tariffe effettive 
escluso il vitto: 
l° ai Regi agenti diplomatici e consolari, ai funzionari 
dello Stato ed agli ufficiali e sottufficiali dei Corpi militari 
dello Stato in servizio nelle Colonie e rispettive famiglie; 
2° agli impiegati dello Stato che viaggiano per ra- 
gioni di servizio; 
3° agli insegnanti nelle Regie scuole all’estero e ri- 
spettive famiglie; 
4° ai componenti le spedizioni scientifiche; 
5° al personale di servizio delle persone indicate alla 
lett. 4), n. 1; 
6° ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
che saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni; 
7° ai nazionali residenti nelle Colonie o all’estero che 
si rechino in Italia per presentarsi sotto le armi o che ri- 
tornino alla loro residenza dopo aver adempiuto agli ob- 
blighi di leva. 
In casò di mobilitazione la Ditta è obbligata a dare la 
preferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestare servi- 
zio militare. 


‘Art. 9. 


La Ditta si obbliga, su richiesta delle sirigole Ammini- 
strazioni dello Stato civili e militari, di addivenire con le 
medesime alla stipulazione di convenzioni speciali per disci- 
plinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di per- 
sone o cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse. 

In mancanza di tali convenzioni per il trasporto di per- 
sone o cose per conto + a spese dello Stato, la Ditta dovrà 
concedere la riduzione del 30 per cento sulla tariffa effet. 
tiva. Dovranno però essere trasportati gratuitamente dalla 
Ditta — con le norme che saranno stabilite dal Ministero 


delle Comunicazioni d’aecordo col Ministero delle finanze — 
i recipienti di qualsiasi peso e volume contenenti i valori 
dello Stato ed i recipienti vuoti di ritorno alle tesorerie; 
la consegna e il ritiro di tali recipienti, siano pieni o vuoti, 
sarà fatta a bordo da parte del personale dell’ Amministra- 
zione dello Stato. 

Il Guverno si obbliga, a parità di condizioni, di affidare 
alla Ditta i trasporti che possono compiersi sulle linee da 
essa esercitate. 


Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni ha facoltà di esercitare 
nei modi che riterrà più opportuni la vigilanza sull’anda- 
mento del servizio. 

La Ditta ha l’obbligo di compilare la statistica del movi- 
mento dei viaggiatori e delle merci per ciascuna delle linee 
esercitate con l'indicazione dei diversi introiti e di trasmet- 
tere copia ogni tre mesi al Ministero delle comunicazioni, 
che ha diritto di controllarne la compilazione; al quale sco- 
po là Ditta dovrà mettere a disposizione del funzionario in- 
caricato tutti i documenti necessari per siffatto controllo. 

La Ditta alla fine di Ogni anno, e non oltre i sei mesi 
dalla chiusura deil’esercizio finanziario annuale, trasmet- 
terà al Ministero delle comunicazioni insieme coi propri bi- 
lanci, una relazione tecnica ed economica della azienda 
delle linee contenente la ripartizione così dei prodotti come 
delle spese per ciascuna linea. 

La liquidazione definitiva del contributo statale non sarà 
fatta finchè non siano trasmessi al Ministero predetto i do- 
cumenti di cui al presente articolo. 

Le spesc per indennità di missione al personale incari- 
cato dal Ministero delle comunicazioni della vigilanza sul- 
l'andamento del servizio e del controllo sulla compilazione 
della statistica del movimento dei viaggiatori e delle merci 
su ciascuna linea, sono a carico della Ditta. 


Art. 11, 


Per ogni viaggio omesso la Ditta incorrerà nella perdita 
del relativo contributo statale; se l’omissione avviene senza 
causa di forza maggiore, la Ditta incorrerà inoltre, in una 
multa da L. 1000 a L. 5000. 

La mancanza di navi non costituisce causa di forza mag- 
giore. 

Quando il viaggio venga interrotto per causa di forza 
maggiore sarà ritenuto il contributo per la percorrenza non 
eseguita: quando invece il viaggio venga interrotto senza 
causa di forza maggiore, oltre alla ritenuta del contribu- 
to corrispondente alla parte di viaggio omesso sarà appli. 
cata una multa proporzionale a quella stabilita per l’omis- 
sione di viaggio. IAC. 

In caso di omissione di un approdo obbligatorio, senza 
causa di forza maggiore, la Ditta incorrerà in una multa 
di L. 1000. 

Per qualunque altra inosservanza agli obblighi della 
presente convenzione la Ditta incorrerà in una multa da 
L. 500 a L. 10,000. 

Le ritenute e le multe sonò applicate dal Ministero delle 
Comunicazioni, il quale delibera dopo avere sentito le giu- 
stificazioni della Società. Contro le deliberazioni del Mini- 
stero non è ammessa azione di qualsiasi specie da parte del: 
la Ditta. 

L’ammontar: delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
dal contributo statale e sussidiariamente dalla cauzione. 
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Art. 12. 


Quando nella esecuzione del servizio si verifichino irre- 
gelarità gravi e costanti, che ne compromettono — a giu- 
dizio insindacabile dell’amministrazione — le finalità il 
Ministro per le comunicazioni, sentito il Consiglio di Stato, 
avrà facoltà di revocare la concessione. 

In tal caso, come qualunque altro caso di revoca o deca- 
denza della presente concessione, la cauzione verrà inca- 
merata di autorità senz’uopo di qualsiasi atto o provve. 
dimento giudiziario e la Ditta sarà tenuta al risarcimento 
di tutti i danni che per i casi suddetti possano derivare 
allo Stato. 


Art. 13. 


In caso di guerra o di ostilità fra l’Italia ed un’altra 
Potenza o fra Potenze estere che importi modificazioni alle 
linee contemplate dalla presente convenzione o dalle condi- 
zioni di esercizio delle stesse, la presente convenzione sarà 
riveduta in relazione alle modificazioni suddette. 


Art. 14. 


In' corrispettivo degli obblighi risultanti dalla presente 
convenzione il Ministero delle comunicazioni corrisponderà 
alla Ditta il contributo annuo di esercizio di L. 2,500,000, 
che sarà ridotto di anno in anno, compreso l’eventuale pe- 
riodo di proroga di cui all’art. 15 del 4 per cento di detto 
ammontare, Tale riduzione potrà per altro essere compen- 
sata dalla Ditta con un maggiore sviluppo dei servizi con- 
templaii all’art. 1, cioè: o con prolungamenti dai capoli- 
nea di alcune linee, o con un aumento di periodicità o di 
. viaggi su una o più linee o infine con la istituzione di nuove 
linee. Al riguardo dovranno intervenire accordi tra il Mi- 
nistro e la Ditta prima della fine dell’anno. 

La compensazione di cui sopra non potrà aver luogo se 
non quando, per effetto dello sviluppo dei servizi autoriz- 
zati dal Ministro per le comunicazioni, la percorrenza com- 
plessiva in ciascun anno sia almeno uguale alla percor- 
renza annua iniziale aumentata di tante volte il quattro per 
cento della percorrenza stessa quanti sono gli anni tra- 
scorsi. 

Il Ministro potrà, in qualsiasi tempo, far cessare gli ef- 
fetti della compensazione, quando, a suo insindacabile giu- 
dizio, la Ditta non dimostri la necessaria diligenza nello 
adempimento degli obblighi impostile dalla presente con- 
venzione: in tal caso il contributo da corrispondersi alla 
Società per il servizio ancora da eseguirsi sarà quello ini- 
ziale ridotto del 4 per cento per ogni annò dal 1° gennaio 
1926 come se la compensazione non fosse mai avvenuta. 

Il contributo verrà corrisposto a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il pa- 
gamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo 
sulla esecuzione dei viaggi. 

La Ditta dovrà inviare al Ministero tutti quei documenti 
che le saranno richiesti, sia per la liquidazione delle rate 
mensili di contributo statale, sia per la liquidazione a saldo 
del contributo stesso. 


Art. 15. 


La presente convenzione avrà effetto dal 1° gennaio 1926 
ed avrà la durata di dieci anni. 

Trascorso tale termine, senza che sia intervenuta disdetta 
dall’una o dall’altra parte sei mesi prima della scadenza, la 
convenzione si intenderà prorogata di un altro anno e così 
di seguito, salvo disdetta come sopra sei mesi prima della 
fine dell’anno. 
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Art. 16. 


All’atto della stipulazione del contratto la Ditta dovrà 
prestare una cauzione corrispondente al 10 per cento del- 
l’ammontare annuo del primo contributo statale. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita o 
in valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pe- 
gbo sopra una o più navi di proprietà della Ditta, le quali 
dovranno essere a tal nopo assicurate presso una Società 
italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle co- 
municazioni, per una somma che garantisca l’ammontare 
della cauzione e la relativa polizza dovrà essere girata a 
favore del Ministero stesso. 


Art. 17. 


La Ditta avrà la sede legale in Roma. 

1 compenenti la Ditta, il direttore generale e la rappre- 
sentanza legale a Roma dovranno in ogni tempo essere com- 
posti di cittadini italiani. 

Di massima gli agenti all’estero non appartenenti al per- 
sonale stabile della Ditta devono essere italiani. Qualora 
la Ditta ritenesse, per ragioni tecniche o commerciali di 
dover nominare agente una Ditta o persona straniera, chie« 
derà preventivamente il parere del Ministero delle comu- 
nicazioni, 


‘Art. 18. 


La Ditta non potrà cedere ad altri i servizi contemplati 
dalla presente convenzione nè vendere le navi assegnate 
ai servizi stessi, senza l’autorizzazione del Ministro per 
le comunicazioni. 

Qualora la Ditta, apertamente o nascostamente, contrav- 
venisse a questi divieti, il Ministro per le comunicazioni po- 
trà annullare, sentitò il Consiglio di Stato, la concessione, 


Art. 19. 


Tutte le controversie, che potessero sorgere per la inter- 
Pretazione e la esecuzione della presente convenzione, per 
le quali non fosse specialmente provveduto, saranno decise 
da un Collegio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà 
composto di tre membri, dei quali uno da nominarsi dal-Mi- 
nistro per le comunicazioni, uno dalla Ditta, ed il terzo da 
eleggersi di comune accordo tra le parti ed in difetto di ac- 
cordo da nominarsi dal presidente del Consiglio di Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione, 


Art. 20. 


Con decretò del Ministro per le comunicazioni il contri. 
buto statale complessivo stabilito dall'art. 14 della presente 
convenzitine sarà ripartito fra le singole linee indicate al- 
l’art. 1. 


Fatta a Roma in tre originali addì 6 marzo 1926. 
Per il Ministero delle comunicazioni, 


Il direttore generale della Marina mercantile: 
GIULIO INGIANNI. 


Per la Ditta D. Tripcovich: 
MarIO TRIPCOVICH. 
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Decreto Ministeriale che approva la Convenzione per le linee di 
navigazione del Periplo Italico, Adriatico-Sicilia-Tirreno ed 
Adriatico:Nerd Europa. 


(SOOLETÀ ANONIMA DI NAVIGAZIONE MARITTIMA « ADRIA ») 


i 


I MINISTRI 


PER LE COMUNICAZIONI, PER LE FINANZE, 
PER L'ECONOMIA NAZIONALE E PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto î! R. decreto 81 dicembre 1923, n. 3173, che auto- 
rizza il Commissario per i servizi della Marina mercantile, 
di concerto coi Ministri per le finanze, per l'economia na- 
ziorale, per i lavori pubblici e per le poste ed i telegrafi, 2 
determinare l'ordinamento definitivo dei servizi postali e 
commerciali marittimi sovvenzionati e ad affidare l’eserci- 
zio dei servizi medesimi all’industria privata, anche a lici- 
tazione o trattativa privata; 

Visto il R. decreto-legge 30 aprile 1924, n. 596, che isti- 
tuisce il Ministero delle comunicazioni ; 

Visto l’art. 8, primo comma, del R. decreto-legge 30 ot- 
tobre 1924, n. 2231; 

Vista la convenzione in data 6 luglio 1926 stipulata in 
seguito a trattativa privata con la Società anonima di na- 
vigazione marittima « Adria » sedente in Fiume, per la 
concessione a questa delle linee di navigazione del Peripio 
Italico, Adriatico-Sicilia-Tirreno ed Adriatico-Nord Euro- 
pa per la durata di anni dieci e verso il contributo annuo 
di esercizio di L. 6,900,000 da ridursi di anno in anno del 
quattro per cento di detto ammontare salvo compensazione 
della riduzione stessa per effetto dell'eventuale maggiore 
sviluppo dei servizi ai sensi dell'art. 14 della convenzione; 

Visto che la Società ba prestato la cauzione prescritta 
dall'art. 16 della convenzione suddetta; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 


Decretano ? 


E’ approvata l’unita convenzione stipulata in Roma addì 
6 luglio 1926 con la Società anonima di navigazione marit- 
tima « Adria » sedente in Fiume per la concessione a que- 
sta delle linee di navigazione del Periplo Italico, Adriatico- 
Ricilia-Tirreno ed Adriatico. Nord Europa, per la durata di 
anni 10 a cominciare dal 1° gennaio 1926, e verso il contri- 
buto annuo di esercizio di L. 6,900,000 da ridursi di anno 
in anno del quattro per cento di detto ammontare salvo 
compensazione della riduzione stessa per effetto dell’even- 
tuale maggiore sviluppo dei servizi ai sensi dell’art. 14 
della convenzione, 

La spesa per il contributo dovuto alla Società predetta 
per lesercizio delle linee contemplate dall’art. 1 della con- 
venzione farà carico al capitolo 41 del bilancio del Ministe- 
ro delle comunicazioni (Servizi della marina mercantile) per 
Vesercizio finanziario 1926 27 e corrispondenti capitoli de- 
gli esercizi finanziari successivi fino al 1935-36 in: 


L. 3.450.000 per l'esercizio 1926-1927 (R. P. 1925-1926) 


» 6.762.000 » ». 1926-1927 
» 6.426.000 » » 1927-1928 
» 6,210.000 » » 1928.1929 
» 5,994.000 » » 1929.1930 
» 5,652.000 » » 1930-1931 
» 5.382.000 » » 1931-1932 
» 3,106.000. » » 1932-1933 
» 4.880.000 » » 1933.1934 
» 1,551,000 » » 1934 1935 
» 2,208,000 » » 1935-1936 


Sul detto capitolo 41 dell'esercizio finanziario 1926-27, 
e sui corrispondenti capitoli degli esercizi dal 1927-28 al 
1935-86 farà altresì carico l’eventuale spesa per la com- 
pensazione della riduzione di contributo prevista dall’ar- 
ticolo 14 della convenzione pel caso di un maggiore svilup. 


po dei servizi contemplati all’art. 1 della convenzione stes- 
sa, in: 


L. 138,000 per l'esercizio 1926-1927 


» 414,000 » » 1927-1928 
» 690,000. » » 1928-1929 
» 966,000 » » 1929-1930 
» 1,242,000 » » 1930-1931 
» 1,518,000  » » 1931-1932 
» 1,794,000 » » 1932-1933 
» 2,070,000 » » 1933-1934 
» 2,346,000 » » 1934-1935 
» 1,242,000 » » 1935-1936 


Il presente decreto sarà registrato alla Corte dei conti. 


Roma, addì 26 luglio 1926. 


Il Ministro per le comunicazioni: 
Ciano. 


Il Ministro per le finanze: 
VOLPI. 
Il Ministro per Veconomia nazionale : 
BELLUZZO. 


Il Ministro per i lavori pubblici: 
GIURIATI. 


Registrato alla Corte dei conti addì 29 agosto 1926, bi- 
lancio Comunicazioni, reg. n, 9, Marina mercantile, foglio 
n. 190. 


Convenzione per l’esercizio delle linee di navigazione: Periplo 
Italico, Adriatico-Sicilia-Tirreno e Adriatico-Nord Europa. 


Fra il generale di porto capo cav. di gr. er. Giulio In- 
gianni, direttore generale della Marina mercantile, agente 
in nome e per conto del Ministero delle comunicazioni, ed 
i signori gr. uff. Andrea Ossoinach, presidente del Consi. 
glio di amministrazione, e comm. Riccardo Gigante, consi- 
gliere di amministrazione dell’« Adria », Società anonima 
di navigazione marittima, sedente in Fiume, in nome e per 
conto della Società stessa in virtù di regolare mandato; è 
stato concordato e stipulato quanto segue: 


Art. 1. 


La Società anonima di navigazione marittima « Adria », 
sedente in Fiume, si obbliga di eseguire le linee di naviga- 
zione qui appresso indicate: i 


1. Periplo Italico: Fiume, Ancona, Bari, Catania, Mal- 
ta, Messina, Palermo, Napoli, Livorno, Genova, Marsiglia, 
Imperia I, Genova, Livorno, Napoli, Palermo, Messina, 
Malta. Catania, Bari, Trieste, Venezia, Fiume; periodicità: 
settimanale; velocità normale di esercizio: miglia 10; 


ta 
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2. Linea Adriatico-Sicilia-Tirreno: Fiume, Molfetta, 
Brindisi, Gallipoli, Cotrone, Reggio Calabria, Messina, Ca- 
tania, Siracusa, Licata, Porto Empedocle, Sciacca, Mazza- 
ra, Marsala, Trapani, Castellammare Golfo, Palermo, Ter- 
mini Imerese, Gioia Tauro, Canneto (Lipari), Imperia I, 
Genova, Livorno, Napoli, Messina, Reggio Calabria, Paler- 
mo, Trapani, Marsala, Mazzara, Sciacca, Porto Empedocle, 
Licata, Siracusa, Catania, Riposto, Cotrone, Gallipoli, Brin- 
disi, Molfetta, Trieste, Venezia, Fiume; periodicità: ogni 
2 settimane; velocità normale di esercizio: miglia 9; 


3. Linea Adriatico-Nord Europa — Fiume-Trieste ed 
un altro porto italiano — Londra, o Rouen, o Rotterdam, 
o Anversa, o Amburgo e ritorno, con obbligo di toccare al- 
meno una volta al mese i porti di Lisbona e Oporto (Lei- 
xoes): periodicità: 8 volte al mese; velocità normale di 
esercizio: miglia 9. 

Oltre ai porti indicati per ciascuna delle linee predette, 
la Società avrà facoltà di toccarne altri nell’interesse del 
traffico, ferme restando le disposizioni del seguente arti- 
colo 2. La Società avrà inoltre facoltà di omettere quegli 
scali della linea 2 per i quali non sianvi da imbarcare o da 
sbarcare nè merci nè passeggieri. 


Art. 2. 


All’inizio del servizio la Società stabilirà pli itinerari ed 
orari che intende eseguire per ciascuna delle linee indicate 
all’art. 1, e tanto di essi quanto delle successive loro va- 
riazioni darà, prima dell’attuazione, conoscenza al Mini- 
stero delle comunicazioni. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà facoltà di modifi- 
care gli itinerari suddetti quando, a suo giudizio insinda- 
cabile, essi possano costituire una illecita concorrenza a 
preesistenti linee regolari nazionali, libere o sovvenzionate. 

Il Ministro per le comunicazioni avrà inoltre facoltà di 
imporre, senza compenso, l’attuazione di qualche approdo 
in ciascuna delle linee indicate all’art. 1, purchè ciò non 
importi un aumento di percorrenza superiore del 6 per cen- 
to dell’intero percorso di andata o di ritorno della linea. , 


Art. 8. 


Le navi da assegnarsi alle linee devono essefe inscritte al- 


la prima classe del Registro Italiano o di altro Registro di | 


classificazione nazionale, le cui visite e perizie siano rico- 
nosciute equivalenti alle visite e perizie ufficiali, e devono 
mantenere tale classificazione per tutta la durata del con- 
tratto. 

Esse devono inoltre essere in numero sufficiente per assi 
curare in ogni momento la regolare ed esatta esecuzione 
del servizio, ed essere di tipo e di stazza lorda rispondenti, 
a giudizio insindacabile del Ministro per le comunicazioni, 
alle necessità del traffico delle singole linee. 

Salvo speciale autorizzazione del Ministro per le comu- 
nicazioni le navi stesse devono essere di assoluta proprietà 
della Società. 

La Società si obbliga di costruire, entro il decennio sta- 
bilito dall’art. 15 della presente convenzione, sei navi della 
stazza lorda unitaria minima di 1600 tonnellate, i cui piani 
dovranno esser presentati all’approvazione del Ministero 
delle comnnicazioni. Tali navi dovranno essere classificate 
con marca Stella al Registro Italiano. 
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Art. 4. 


La Società ha l’obbligo di presentare per il personale di 
Stato Maggiore navigante e per quello addetto ai servizi 
amministrativi, entro sei mesi dalla stipulazione del con- 
tratto, il regolamento organico del detto personale da ap- 
provarsi dal Ministero delle comunicazioni, Ove la Società 
non adempisse a tale obbligo, il Ministro per le comunica» 


zioni provvede d’ufficio alla compilazione del predetto re- 
golamento. 


Art. 5. 


La Società ha l'obbligo di imbarcare, oltre l'equipaggio 
normale, un diplomato capitano e un diplomato macchini- 
sta, in qualità di allievi. 

L’imbarco sarà fatto su richiesta della Direzione marit- 
tima nella cui circoscrizione è compreso il porto di arma: 
mento delle navi. 

La durata dell’imbarco per ogni diplomato non può es: 
sere inferiore ad un anno. Trascorso tale periodo e sem. 
prechè sia terminato il viaggio in corso il diplomato im. 
barcato sarà sostituito da altro diplomato designato dalla 
Direzione marittima. 

I diplomati imbarcati avrannò una paga mensile di L. 100 
aumentabili a L. 150, e trattamento tavola di ufficiali, 


Art. 6. 


La Società ha l’obbligo del trasporto regolare e compiuto 
di tutti gli effetti postali descritti sui fogli di via, senza 
limitazione di peso, siano essi originari o a destinazione del 
Regno, siano originari o a destinazione di Stati esteri. 

Sotto la denominazione di effetto s'intende tutto ciò che 
per legge la posta ha diritto di trasportare, compresi i 
pacchi postali e i recipienti vuoti di ritorno adoperati per 
la spedizione dei dispacci e dei pacchi. 

La Società sarà responsabile, salvo il'casò di forza mag- 
giore, di tutti i danni risultanti all’Amministrazione dello 
Stato per le perdite, manomissioni ed avarìe degli effetti. 


Per il ricevimento, la custodia a bordo e la consegna de- 
gli effetti postali, la Società si uniformerà alle disposizioni 
che saranno al riguardo emanate dal Ministero delle comu- 
Ricazioni. 

Il trasporto degli effetti postali, compresi i pacchi del 
Peso ciascuno non superiore a 10 chilogrammi, in partenza 
dall’Italia, o dalle sue Colonie, nonchè dagli uffici postali 
italiani all’estero e dai Regi consolati, anche se originari 
da Stati esteri, è gratuito. 


Qualora peraltro lo spazio occupato dai pacchi in parten- 
za dall’Italia superasse il tre per cento del volume delle 
stive della nave, per l’eccedenza sarà corrisposto alla So- 
cietà un compenso da stabilirsi insindacabilmente dal Mini- 
stero delle comunicazioni. 

Per il trasporto degli effetti postali da porti esteri a 
porti del Regno o delle sue Colonie e di quelli scambiati 
tra porti esteri è dovuto un corrispettivo per il quale la 
Società è in facoltà di stipulare con le Amministrazioni po- 
stali estere speciali accordi. Però tali accordi dovranno 
concretarsi sulla base delle convenzioni postali internazio- 
nali ed essere preventivamente approvati dall’Amministra- 
zione postale italiana cui compete una quota parte, da de- 
terminarsi mediante particolari convenzioni, del corrispet- 


tivo stesso. 
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Art. 7. 


Le tariffe per il trasporto di persone, merci, bestiame e 
valori tra i porti del Regno, tra questi e i porti delle Co- 
lonie italiane e delle Isole del Dodecanneso e viceversa e tra 
gli uni e gli altri devoro essere approvate dal Ministero 
delle comunicazioni: quelle per i trasporti dai porti sud- 
detti per l’estero e viceversa non dovranno essere superiori 
a quelle praticate dai servizi concorrenti, i quali, ad insin- 
dacabile giudizio del Ministero delle comunicazioni, siano 
reputati di pari importanza. 


‘Art. 8. 


La Società dovrà concedere: 
A) il viaggio gratuito, escluso il vitto e il letto; 
in prima ciasse: 
l° alle persone che si trovano nelle condizioni del- 
l’art. 2 del R. decreto 12 luglio 1923, n, 1536, con tre viag- 
gi all’anno per le loro famiglie; 
2° ai funzionari dell’Amministrazione della marina 
mercantile che viaggiano per ragioni di servizio ed agli 
ispettori delle poste e dei telegrafi con le norme che sa- 
ranno stabilite dalla Amministrazione suddetta; 


in seconda classe: 


a due missionari o due missionarie, italiani, (uno 

potrà essere concesso in prima classe); 
in terza classe: 

1° ai nazionali indigenti, residenti nelle colonie 6 al- 
l’estero che rimpatriano per prestare servizio militare o per 
altri motivi, su richiesta delle autorità coloniali o conso- 
lari, ed a quelli che ritornano alle loro residenze dopo di 
ave- prestato servizio militare, su richiesta della autorità 
militare, in numero non superiore a 10 posti per ogni viag. 
gio di andata o di ritorno; 

2° ai marinai italiani naufraghi, rimpatrianti, su ri- 
chiesta delle autorità coloniali o consolari, in numero non 
superiore a 10 posti. 

11 prezzo del vitto per i passeggeri di terza classe Suin- 
dicati sarà stabilito dal Ministero delle comunicazioni e 
sarà pagato dall’autorità che ha fatto la richiesta nei casi 
contemplati al n. 1 e dal Ministero suddettò nel caso con- 
templato al n. 2. 


B) La riduzione del 75 per cento sulle tariffe effettive 
escluso il vitto: 


1° ai cittadini che viaggiano per prendere parte alle 
elezioni politiche; 

2° per un viaggio annuale dalle Colonie o dall’estero 
all’Italia e ritorno ai giovani nazionali o stranieri ivi re- 
sidenti, che si rechino in Italia a intraprendere o prose- 
guire gli studi presso le Regie università e i Regi istituti di 
istruzione superiore o di belle arti; 


C) La riduzione del 50 per cento sulle tariffe effettive, 
escluso il vitto, ai mutilati ed agli invalidi di guerra che si 
rechino a Roma in occasione di speciali ricorrenze patriot- 
tiche. Tale riduzione sarà accordata in seguito a delibera- 
zione del Consiglio dei Ministri; 

D) La riduzione del 30 per cento sulle tariffe effettive, 
escluso il vitto: ° 


1° ai Regi agenti diplomatici e consolari, ai funzio- 
narì dello Stato ed agli ufficiali e sottufficiali dei corpi 
militari dello Stato in servizio nelle Colonie e rispettive 
famiglie; 

2° agli impiegati dello Stato che viaggiano per ragioni 
di servizio; 

3° agli impiegati nelle Regie scuole all’estero e ri- 
spettive famiglie; 

4° ai componenti le spedizioni scientifiche; 

5° al personale di servizio delle persone indicaté alla 
lettera 4) n. 1; 


6° ai mutilati ed agli invalidi di guerra con le norme 
che saranno stabilite dal Ministero delle comunicazioni ; 

7° ai nazionali residenti nelle colonie o all’estero che 
si rechino in Italia per presentarsi sotto le armi o che ri- 
tornino alla loro residenza, dopo aver adempiuto agli ob- 
blighi di leva. 

In caso di mobilitazione la Società è obbligata a dare la 

pieferenza nell’imbarco a chi è chiamato a prestare servi- 
zio militare. 


Art. 0. 


La Società si obbliga, su richiesta delle singole 'Ammini- 
strazioni dello Stato civili o militari, di addivenire con le 
medesime alla stipulazione di convenzioni speciali per di- 
sciplinare i reciproci rapporti in ordine al trasporto di per« 
sùne o cose per conto o a spese delle Amministrazioni stesse, 

In mancanza di tali convenzioni, per il trasporto di per- 
sone o cose per conto o a spese dello Stato, la Società do- 
vrà concedere la riduzione del 30 per cento sulla tariffa ef- 
fettiva. Dovranno però essere trasportati gratuitamente 
dalla Società — con le norme che saranno stabilite dal Mi- 
nistero delle comunicazioni d’accordo col Ministero delle 
finanze — i recipienti di qualsiasi peso e volume contenenti 
i valori dello Stato ed i recipienti vuòti di ritorno alle te« 
sorerie; la consegna e il ritiro di tali recipienti, siano pie- 
ni o vuoti, sarà fatta a bordo da parte del personale del- 
l’Amministrazione dello Stato. 

Il Governo si obbliga, a parità di condizioni, di affidare 
alla Società i trasporti che possono compiersi sulle linee da 
essa esercitate. 


Art. 10. 


Il Ministero delle comunicazioni ha facoltà di esercitare 
liei modi che riterrà più opportuni la vigilanza sull’anda- 
mento del servizio. 

La Società ha l’obbligo di compilare la statistica del mo- 
vimento dei viaggiatori e delle merci per ciascuna delle 
linee esercitate con l’indicazione dei diversi introiti e di 
trasmetterne copia ogni tre mesi al Ministero delle comuni- 
cazioni, che ha diritto di controllarne la compilazione, al 
quale scopo la Società dovrà mettere a disposizione del 
funzionario incaricato tutti i documenti necessari per sif- 
fatto controllo. 

La Società alla fine di ogni anno, e non oltre i sei mesi 
dalla chiusura dell’esercizio finanziario annuale, trasmet- 
terà al Ministero delle comunicazioni, insieme coi propri bi- 
lanci, una relazione tecnica ed economica della azienda 
delle linee, contenente la ripartizione così dei prodotti co- 
me delle spese per ciascuna linea. 
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La liquidazione definitiva del contributo statale non sarà 
fatta finchè non siano trasmessi al Ministero predetto i do- 
cumenti di cui al presente articolo. 

Le spese per indennità di missione al personale incari. 
cato dal Ministero delle comunicazioni della vigilanza sul- 
l'andamento della statistica del movimento dei viaggia- 
tori e delle merci su ciascuna linea, sono a carico della 
Società. 


Art. 11. 


Per ogni viaggio omesso la Società incorrerà nella perdita 
del relativo contributo statale; se l’omissione avviene senza 
causa di forza maggiore, la Società, incorrerà, inoltre, in 
una multa da L. 1000 a L. 5000. 

La mancanza di navi non costituisce causa di forza mag- 
giore. 

Quando il viaggio venga interrotto per causa di forza 
maggiore sarà ritenuto il contributo per la percorrenza 
non eseguita; quando invece il viaggio venga interrotto sen- 
‘ za causa di forza maggiore, oltre alla ritenuta del contri- 
buto corrispondente alla parte di viaggio omessa, sarà ap- 
plicata una multa proporzionale a quella stabilita per la 
omissione di viaggio. 

In caso di omissione di un approdo obbligatorio, senza 
causa di forza maggiore, la Società incorrerà nella multa di 
L. 1000. 

Se alla scadenza del decennio dall’entrata in vigore del- 
la presente convenzione non siano state costruite le navi 
di cui all’art. 3 o ne siano state costruite in numerò mi- 
nore, per ogni tonnellata in menò la Società incorrerà in 
una multa di L. 100. 

Per qualunque altra inosservanza agli obblighi della pre- 
sente convenzione la Società incorrerà in una multa da 
L. 500 a L. 10,000. 

Le ritenute e le multe sono applicate dal Ministero delle 
comunicazioni, il quale delibera dopo aver sentito le giu- 
stificazioni della Società. Contro le deliberazioni del Mini- 
stero non è ammessa azione di qualsiasi specie da parte 
della Società. 

L’ammontare delle ritenute e delle multe sarà prelevato 
dal contributo statale e sussidiariamente dalla cauzione. 


‘Art. 12. 


Quando nella esecuzione del servizià si verifichino irre- 
golarità gravi e costanti, che ne compromettano — a giu- 
dizio insindacabile dell’Amministrazione — le finalità, il 
Ministero delle comunicazioni, sentito il Consiglio di Stato, 
avrà facoltà di revocare la concessione. 

In tal caso, come in qualunque altro caso di revoca o de- 
cadenza della presente concessione, la cauzione verrà in- 
camerata di autorità, senz’uopo di qualsiasi atto o provve- 
dimento giudiziario e la Società sarà tenuta al risarcimen- 
to di tutti i danni che per i casi suddetti possano derivare 
allo Stato. 


Art. 13. 


In casò di guerra 6 di ostilità fra l’Italia ed un’altra Po. 
tenza o fra Potenze estere che importi modificazioni alle 
linee contemplate dalla presente convenzione od alle condi- 
zioni di esercizio delle stesse, la presente convenzione sarà 
riveduta in relazione alle modificazioni suddette. 


‘Art. 14. 


In corrispettivo degli obblighi risultati dalla presente 
convenzione il Ministero delle comunicazioni corrisponderà 
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alla Società il contributo annuo di esercizio di L. 6,900,000 
che sarà ridotto di anno in anno, compreso l’eventuale pe« 
riodo di proroga di cui all’art. 15 del 4 per cento di detto 
ammontare. Tale riduzione potrà peraltro essere compen. 
sata dalla Società con un maggiore sviluppo dei servizi con- 
templati all’art. 1, e cioè: o con prolungamenti dai capo« 
linea di alcure linee, 0 con un aumento di periodicità o di 
viaggi su una 6 più linee o infine con la istituzione di nuove 
linee. Al riguardo dovranno intervenire accordi tra il Mi. 
nistro e la Società prima della fine dell’anno. 


La compensazione di cui sopra non potrà aver luogo se 
non quando per effetto dello sviluppo dei servizi autoriz- 
zato dal Ministro per le comunicazioni la percorrenza com« 
plessiva in ciascun anno sia almeno uguale alla percorren« 
za annua iniziale aumentata di tante volte il quattro per 
cento della percorrenza stessa quanti sono gli anni trascor« 
si. Il Ministro potrà, in qualsiasi tempo, far cessare gli ef« 
fetti della compensazione, quando, a suo insindacabile giu* 
dizio, la Società non dimostri la necessaria diligenza nel« 
l'adempimento degli obblighi impostile dalla presente con. 
venzione: in tal caso il contributo da corrispondersi alla 
Società per il servizio ancora da eseguirsi sarà quello ini- 
ziale ridotto del 4 per cento per ogni anno dal 1° gennaia 
1926, come se la compensazione non fosse mai avvenuta. 

Il contributo verrà corrisposto a rate mensili posticipate 
ed in misura non superiore ai diciannove ventesimi; il pa- 
gamento del saldo avrà luogo dopo ultimato il controllo 
sulla esecuzione dei viaggi. 

La Società dovrà inviare al Ministero tutti quei docu 
menti che le saranno richiesti, sia per la liquidazione delle 
rate mensili di contributo statale, sia per la liquidazione a 
saldo del contributo stesso. 


‘Art. 15. 


La presente convenzione avrà effetto dal 1° gennaio 1926 
ed avrà la durata di dieci anni. 

Trascorso tale termine, senza che sia intervenuta disdet- 
ta dall’una o dall’altra parte sei mesi prima della scadenza, 
la convenzione si intenderà prorogata di un altro anno e 
così di seguito, salvo disdetta come sopra sei mesi prima 
della fine dell’anno. 


‘Art. 16. 


All’atto della stipulazione del contratto la Società dovrà 
prestare ana cauzione corrispondente al 10 per cento dellò 
ammontare annuo del primo contributo statale. 

La cauzione dovrà essere prestata in titoli di rendita 9 
in valori garantiti dallo Stato, oppure costituendo il pe- 
gnò sopra una o più navi di proprietà della Società, le 
quali dovranno essere a tal uopo assicurate presso una So- 
cietà italiana di assicurazioni, accettata dal Ministero delle 
comunicazioni, per una somma che garantisca l’ammontare 
della cauzione e la relativa polizza dovrà essere girata & 
favore del Ministero stesso. 


Art. 17. 


La Società avrà la sede legale in Roma. : 

Il Consiglio di amministrazione della Società, il diret» 
tore generale e la sua rappresentanza legale a Roma dovran« 
no in ogni tempo essere composti di cittadini A 

Di massima gli agenti all’estero, nòn appartenenti a 
personale stabile della Società devono essere italiani. Quae 
lora la Società ritenesse, per ragioni tecniche © commer 
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ciali, di dover nominare agente una ditta o persona stra- 
niera, chiederà preventivamente il parere del Ministero delle 
comunicazioni, 


Art. 18. 


La Società non potrà cedere ad altri i servizi contemplati 
dalla presente convenzione nè vendere le navi assegnate ai 
servizi stessi, senza l’autorizzazione del Ministro per le co- 
municazioni. 

Qualora la Società, apertamente o nascostamente, con- 
travvenisse a questi divieti, il Ministro per le comunica- 
zioni potrà annullare, sentito il Consiglio di Stato, la 
concessione. 


Art. 19. 


Tutte le contfoversie, che potessero sorgere per la inter- 
pretazione e la esecuzione della presente convenzione, per 
le quali non fosse specialmente provveduto, saranno decise 
da un Collegio arbitrale che si riunirà in Roma e sarà com- 
posto di tre membri, dei quali uno da nominarsi dal Mi- 
nistro per le comunicazioni, uno dalla Società ed il terzo 


da eleggersi di comune accordo fra le parti ed in difetto 
di accordo da nominarsi dal presidente del Consiglio di 
Stato. 

La decisione del Collegio arbitrale non è soggetta ad ap- 
pello o a ricorso per cassazione. 


Art. 20. 


Con decreto del Ministro per le comunicazioni il contri- 
buto statale complessivo stabilito dall’art. 14 della pre. 
sente convenzione sarà ripartito fra le singole linee indi. 
cate all’art. 1. 


Fatta a Roma in tre originali, addì 6 luglio 1926. 


Per il Ministero delle comunicazioni, 
Il direttore generale della Marina mercantile: 


GIULIO INGIANNI. 


Per l« Adria » Società anonima di navigazione marittima : 


AXDRFA OssonAICH 
‘RiccaRDo GIGANTE 
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Rossi ENRICO, gerente. 


Roma — Stabilimento Poligrafico dello Stato, 


Prezzo L. 4,80 


